SZKOLENIE
KIEROWCOW

W érodowisku méwi sie

o potrzebie zmian w prawie
regulujacym kwestie szkole-
nia kierowcow. W opinii szefa
stowarzyszenia instrukto-
réw obecnie: ,zaczyna by¢
coraz bardziej nowoczesnie
itolerancyjnie, a to
generuje sytuacje
niebezpieczne”.

BEZPIECZN

BEZPLATNY MIESIECZNIK O RUCHU DROGOWYM

BARWY

ZYCIA

Pieszy ubrany na czarno
widoczny jest z odleglosci

16,5 metra. Ciemna, lecz juz nie
czarna odziez, zwieksza ten
dystans do 24 metréw. Kolor
26ty pozbawiony elementow
odblaskowych daje kierowcy
36 metréw na podije-
cie reakcji, a biaty juz

54 metry.
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UWAGA!
WYPADEK!

Spieszac na ratunek ofiarom
wypadku drogowego trzeba
wlaczy¢ swiatla awaryine,
aby ostrzec innych uczestni-
kéw ruchu. Dobrze jest tez
zaciggna¢ hamulec reczny,
zabrac kluczyki ze stacyijki,

a wrazie potrzeby

zatozyc¢ kamizelke

odblaskowa.

JAZDA
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NIEZBEDNIK KIEROWCY

WELASCIWE STOSOWANIE ZASAD USTEPOWANIA PIERWSZENSTWA DECYDUJE NIE TYLKO
O WYNIKU EGZAMINU NA PRAWO JAZDY

Z policyjnych statystyk wy-
nika, Ze nieustapienie pierw-
szenstwa przejazdu, to jedna
z gléwnych przyczyn wypad-
kéw. Szczegdlnie na skrzyzo-
waniach, ale tez na prostych
odcinkach drég. Biorac pod
uwage wszystkie tegoroczne
wypadki na terenie woje-
wodztwa $laskiego, ktérych
ofiarg padli piesi, a sprawcami
byli zmotoryzowani - okazuje
sie, ze wérod powoddéw domi-
nowalo nieustgpienie pierw-
szenstwa na przejsciu dla
pieszych. Warto zaznaczyé, ze
tego typu zachowania s3 pod-
stawa przerwania egzaminu
panstwowego na prawo jazdy,
co oczywiscie oznacza jego ne-

gatywny wynik.
REGULY
IINTUICJA

Nie tylko podczas jazdy eg-
zaminacyjnej wiasciwe
stosowanie sie do zasad rza-
dzacych  pierwszenstwem

przejazdu niekiedy jest in-
tuicyjne. Jesli wiec przykia-
dowo: widzimy i styszymy
nadjezdzajace wozy strazy
pozarnej, ktére z wiaczony-
mi syrenami mkna ratowac
ludzkie zycie, zdrowie lub
dobytek, to bezsprzecznie
nalezy ustgpi¢ pierwszen-
stwa. Podobnie jest zreszta

z innymi pojazdami uprzy-
wilejowanymi. Trudnosci
nie powinno nastreczaé¢ tez
odpowiednie = zachowanie,
gdy kierujacy zmienia zajmo-
wany pas ruchu i musi wéw-
czas ustgpi¢ pierwszenstwa
pojazdowi jadacemu juz po
tym pasie ruchu. Powszech-
nie znany jest tez przepis

stanowigcy, ze kierowca,
zblizajac sie do skrzyzowania,
jest obowiazany zachowadé
szczegblnag ostroznosé i usta-
pi¢ pierwszenstwa pojazdowi
nadjezdzajacemu z prawej
strony, a jezeli skreca w lewo
- takze jadacemu z kierunku
przeciwnego na wprost lub
skrecajagcemu w prawo.

SPRAWA
DOSWIADCZENIA

Z praktyki wiadomo jednak,
ze nie kazdy wie o obowiagz-
ku ustgpienia pierwszen-
stwa podczas cofania, albo
o koniecznosci przepuszcze-
nia pieszego w trakcie skre-
cania w droge poprzeczna,
jesli pieszy przechodzi na

skrzyzowaniu przez jezd-
nie drogi, na ktéra wijezdza
kierowca. Istnieja jednak
sytuacje wymagajace do-
swiadczenia za kierownica,
a niekiedy nawet interpre-
tacji prawnika.

Wyobrazmy sobie bowiem
sytuacje, gdy kierowca pojaz-
du samochodowego A zbliza

sie z drogi podporzadkowa-
nej do skrzyzowania. Po dro-
dze z pierwszenstwem ruchu
porusza sie kierowca pojazdu
samochodowego B, jednakze
W oczywisty sposdb przekra-
czajac limit predkosci dozwo-
lony na tym odcinku drogi.
Kierowca A ocenia, ze zda-
zytby wiaczy¢ sie do ruchu,
gdyby kierowca B poruszat
sie z dozwolong predkoscia,
wobec czego decyduje sie na
wykonanie tego manewru.
Potem nastepuje gwaltow-
ne hamowanie kierowcy B
i ostatecznie dochodzi do ko-
lizji.

Jednak kto ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za zdarze-
nie? Kierowca A nie ustgpit
pierwszenstwa, a kierowca
B przekroczyl dozwolong na
danym odcinku predkosc,
rowniez stwarzajac niebez-
pieczna sytuacje. Ale to jed-
nak kierowca A wymusit
pierwszenstwo. Aby uzasad-
nic taka odpowiedz, musimy
zapoznac sie z istota wymu-
szenia pierwszenstwa. Dlate-
go zachecamy do zapoznania
sie z tekstem radcy prawne-
go Jacka Sznajdera, ktéry
na str. 3 ,Bezpiecznej Jazdy”
wyjasnia prawne aspekty
zasady pierwszenstwa prze-
jazdu KDJ
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Wydziat Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Po-
licji w Katowicach prowadzi
réznorodne akcje majace na
celu poprawe bezpieczen-
stwa pieszych. Wsrdd podej-
mowanych przedsiewziec¢
sa dzialania profilaktyczne
oraz edukacyjne wdrazane
zarowno w skali calego re-
gionu, jak tez realizowane
lokalnie. W ujeciu strategicz-
nym cato$¢ tej aktywnosci
obejmuje ,Program poprawy
bezpieczenstwa pieszych na
lata 2018 - 2020".

- Celem programu jest popra-
wa bezpieczenstwa pieszych.
Stuzg temu skoordynowane
dzialania na szczeblu woje-
woédzkim, miejskim i powia-
towym. Koncentrujemy sie
m.in. na ksztalttowaniu $wia-
domosci  kierujacych i pie-
szych, usprawnieniu nadzoru
nad ruchem drogowym w sfe-
rze odnoszacej sie do pieszych
oraz zwiekszeniu w tym za-
kresie efektywnosci policjan-
téw, a takze na wspdlpracy
z zarzadcami drég, samo-
rzadami i instytucjami zaj-
mujacymi sie problematyka
bezpieczenistwa ruchu dro-
gowego - informuje podko-
misarz Grzegorz Wiatrak
z Wydzialu Ruchu Drogowe-
go Komendy Wojewddzkiej
Policji w Katowicach.

Warto przyblizy¢ na tamach
Jezdzimy Bezpieczniej” kil-
ka inicjatyw, ktore przyczy-
niaja sie do popularyzacji
wiasciwych zachowan kie-
rowcéw oraz pieszych, aby
ich wspétistnienie w ruchu
drogowym bylo przyjazne,
kulturalne i - co najwazniej-
sze - bezpieczne.

BEZPIECZNA #iz JAZDA

BEZPLATNY MIESIECZNIK ORUCHU DROGOWYM

BEZPIECZNA JAZDA

LICZY SIE

BEZPIECZENSTWO

AKCJE SLASKIEJ POLICJI NA RZECZ PIESZYCH
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ZYCIE JEST DAREM

W diecezjach wojewodz-
twa $laskiego prowadzona
jest akcja ,Zycie najcen-
niejszym darem - chronmy
Go”. Wskazuje ona na wa-
lory stosowania odblaskow
przez pieszych, zwlaszcza
w okresie jesienno-zimo-
wym, kiedy dochodzi do
najwiekszej liczby potracen.
Innym istotnym elementem
przedsiewziecia jest szkolenie
z zakresu udzielania pierwszej
pomocy przedmedycznej.

- Uczestnicy spotkan maja
szanse doskonali¢ umiejet-
nosci ratowania zycia pod
fachowym okiem ratowni-
kow. Projekt szkolenia ksiezy
i duchownych pozwala po-
przez specjalnie opracowane
materialy edukacyijne, prze-
kazywac nie tylko zdobyta
wiedze wiernym, ale réw-
niez dystrybuowac elemen-
ty odblaskowe w grupach
wiekowych 60+, szczegdlnie
zagrozonych skutkami zda-
rzen drogowych. Realiza-
cja przedsiewziecia oprécz
rekomendacji  stosowania
elementéw  odblaskowych

KATOWICE

pozwala uswiadamiac i pro-
mowaé idee bezpiecznych
zachowan wsréd senioréw,
ktérzy - jak wynika ze staty-
styk - wsrdd pieszych uczest-
nikow ruchu drogowego
najczesciej sa uczestnikami
tragicznych wypadkéw - do-
daje podkomisarz Grzegorz
Wiatrak.

WYPADKI

I... OSZUSTWA

Dobra okazje do promocji bez-
pieczenstwa sa tez seminaria
ze shuchaczami uniwersyte-
téw trzeciego wieku. Spotka-
nia dotycza jednak nie tylko
bezpieczenstwa seniorow w
ruchu drogowym, lecz réow-
niez uswiadamiaja zagroze-
nia zwigzane z oszustwami.
Policjanci ruchu drogowego
przedstawiaja dane dotycza-
ce wypadkéw drogowych
z udzialem senioréw oraz
przyczyny ich powstawania.
Szczegblna uwage zwraca
sie na kwestie prawidtowego
poruszania sie po drodze, wi-
docznosci oraz niebezpiecz-
nych zachowan, ktére dopro-
wadzaja do wypadkéw.

- Dzieki spotkaniom senio-
rzy ucza sie, kiedy stosowac
elementy odblaskowe, jak
sprawnos$¢  psychofizycz-
na wplywa na percepcje
i mozliwoé¢ kierowania po-
jazdem oraz jak bezpiecznie
uczestniczy¢ w ruchu dro-
gowym jako rowerzysta,
kierowca i pieszy. Podczas
spotkania omawiane s3
réwniez tematy odnoszace
sie do zmian biologicznych
i mentalnych postepuja-
cych z wiekiem, a majacych
wplyw na bezpieczenstwo
w ruchu drogowym - rela-
cjonuje podkomisarz Grze-
gorz Wiatrak.

SZTUKA
EDUKACII

Natomiast ,Mam talent na
bezpieczenstwo”, to kon-
kurs adresowany do przed-
szkolakéw, ucznidow szkot
podstawowych i licealnych
oraz uczestnikow kot zain-
teresowan o profilu fotogra-
ficznym i teatralnym, a takze
miejskich i gminnych osrod-
kéw kultury. Konkurs przy-
gotowata s$laska drogéowka

przy wspolpracy z Kurato-
rium Oswiaty, Wydzialem
Radia i Telewizji Uniwersy-
tetu Slaskiego, Oddzialem
katowickim TVP oraz Woje-
waédzkim Osrodkiem Ruchu
Drogowego w Katowicach.
Dotyczyt on przygotowania
dowolnej pracy o charakte-
rze artystycznym zwiaza-
nym z tematyka bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym
(np. filmow, wystepow sce-
nicznych, rysunkéw, przed-
stawien teatralnych, badz
innych form artystycznych,
pozwalajacych zaprezento-
waé¢ mozliwosci oddziaty-
wania na bezpieczenstwo
w komunikacji drogowej).
Do organizatora wplyneto
ponad 400 prac, ktére wziety
udzial w konkursie. Patronat
nad ta inicjatywa objat Wo-
jewoda Slaski.

PROMOCIJA
ROZWAGI

Na bezpieczenstwo pie-
szych zwraca tez uwage ak-

cja ,Zapus¢ zurawia”, czyli
rozejrzyj sie dookota, zanim
przejdziesz przez ulice lub
torowisko. ,Zapus¢ zura-
wia”, to dzialanie majace na
celu poprawe bezpieczen-
stwa pieszych oraz apel do
pieszych i pasazerow, aby
zawsze zapuszczali owego
zurawia wychodzac z tram-
waju, autobusu, wchodzac
na jezdnie i wszedzie tam,
gdzie wsréd pojazdéw poru-
szaja sie pieszo.

- Tlumaczenia hasta akcji
podjal sie wybitny polski
jezykoznawca prof. Jan
Miodek. Zapuszczaé zura-
wia oznacza: rozejrze¢ sie,
spojrze¢, obserwowac, spo-
gladaé. Wiasnie takie za-
chowanie wszystkich na
drodze moze ograniczy¢
liczbe wypadkéw, a warto
zaznaczy¢, ze tych z udzia-
tem pieszych w okresie od
paZzdziernika do grudnia
jest najwiecej w roku - pod-
sumowuje podkomisarz
Grzegorz Wiatrak. DJJ

POZNAJMY ZNAKI DROGOWE

CO MOWI TEN ZNAK?

SPADAJACE ODEAMKI SKALNE

Bezplatne czasopismo ,Bezpieczna Jazda” wydawane jest przez Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
wKatowicach. Ul. Francuska 78. 40-507 Katowice.
Sekretariat dyrektora WORD Katowice: tel. 32/359-30-31, e-mail: word@word.katowice.pl.
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PIERWSZENSTWO

RADZIRADCA PRAWNY JACEK SZNAJDER

Jedna z czestszych przyczyn
wypadkéw i kolizji jest wy-
muszenie  pierwszenstwa.
Pozornie kwestia wydaje sie
by¢ nieskomplikowana, jed-
nak praktyka dostarcza nam
wielu przykladow sytuacji
niejednoznacznych, ktore
sklaniaja do rozwazan.

KWESTIA
DEFINICJI

Ustawa prawo o ruchu dro-
gowym w stowniku defi-
nicji wskazuje, ze ustapie-
niem pierwszenstwa jest
powstrzymanie sie od ruchu,
jezeli ruch moégltby zmusié
innego kierujacego do zmia-
ny kierunku lub pasa ruchu
albo istotnej zmiany predko-
Sci, a pieszego - do zatrzyma-
nia sie, zwolnienia lub przy-
spieszenia kroku.
Wywodzimy wobec tego
wniosek, ze niepowstrzyma-
nie sie od ruchu mogacego
zmusi¢ innego Kkierujace-
go m.in. do istotnej zmiany
predkosci stanowiloby nie-
ustgpienie pierwszenstwa.
Brak w tej definicji odniesie-
nia do sposobu zachowania
innych uczestnikéw ruchu,
co pozwala na interpreta-
cje, iz ustapienie lub wymu-
szenie pierwszenstwa nie
uwzglednia dzialania lub
zaniechania oséb innych niz
sam ustepujacy lub wymu-
szajacy.

CONA TOSADY?

Réwniez orzecznictwo Sadu
Najwyzszego sklania sie ku
takiej interpretacji. Jak bo-
wiem wskazal w orzeczeniu
z dnia 5 maja 2011 r. o sygn.
akt IV KK 44/11, ,nie sposéb
przyjac, ze jesli pojazd jada-
cy z przeciwka na wprost
porusza sie z niedozwolo-
na predkoscig, to kierowca
pojazdu jadacego w prze-
ciwnym kierunku ta droga
i majacy wykona¢ manewr

skretu w lewo nie musi usta-
pi¢ mu pierwszenstwa tylko
z tego powodu, iz kierowca
pojazdu majacego pierw-
szenstwo przejazdu (art. 25
ust. 11 3 p.r.d.) narusza w ten
sposob zasady ruchu drogo-
wego. Takie dekodowanie
tresci nakazu ,ustgpienia
pierwszenstwa” nie tylko
nie znajduje zadnego oparcia
w ustawowej definicji, ale
prowadzitoby w konsekwen-
cji do ustalenia, ze nakaz
ten ma charakter wzgledny,
a wiec zalezny od oceny
zachowan poszczegélnych
uczestnikéw ruchu drogo-
wego. W ustawowej definicji
zasady ustgpienia pierwszen-
stwa jest wprost zawarty na-
kaz oceny predkosci pojazdu
jadacego z pierwszenstwem
przejazdu. Z definicji tej za-
sady, ujmowanej a contrario,
wynika takze i to, ze kierow-
ca samochodu zobowigzany
do ustgpienia pierwszenstwa
nie musi powstrzymywac

sie od ruchu, ale tylko wtedy
jezeli ruch jego pojazdu nie
moégtby zmusi¢  Kierujace-
go pojazdem, posiadajacego
pierwszenstwo przejazdu do
zmiany predkosci czy pasa
ruchu”

Stanowisko Sadu Najwyz-
szego jednoznacznie wiec
wskazuje, ze zmuszenie do
zmiany kierunku lub pasa
ruchu albo do istotnej zmia-
ny predkosci osoby przekra-
czajacej dozwolong predkos¢
nadal bedzie stanowi¢ wy-
muszenie.

PRAWA PIESZEGO

Rownie czesto jak wymu-
szenia z udzialem pojazdow
wystepuja wymuszenia
z udzialem pieszych. Panuje
powszechne przekonanie,

ze kazdorazowo gdy pieszy
stanie obok przejscia dla pie-
szych, Kkierujacy pojazdem
powinien ustapi¢ mu pierw-
szenstwa. Jest to jednak nie-
co mylne, bowiem zgodnie

e
e —

Z ustawgq prawo o ruchu dro-
gowym: pieszy znajdujac sie
na przejSciu przez jezdnie
Iub torowisko ma pierwszen-
stwo przed pojazdem.
Prowadzi nas to do dwdch
waznych  wnioskéw. Po
pierwsze, pieszy ma pierw-
szenstwo dopiero w mo-
mencie, gdy znajduje sie na
przejsciu. Stojac obok przej-
$cia dla pieszych i oczekujac
na odpowiedni moment do
przejsécia, to on obowigzany
jest ustapi¢ pierwszenstwa
pojazdom i zachowac szcze-
goélna ostroznosé. Kierowca
nie ma zatem obowigzku za-
trzymywania sie i przepusz-
czania kazdego przechodnia
stojacego obok przejscia.
Z tak przyjetej interpretacji
wysnu¢ mozna rowniez dru-
gi wniosek. Jesli pieszy znaj-
duje sie na przejsciu, ma on
bezwzgledne pierwszenstwo
przed pojazdami. Jego pierw-
szenstwo winno sie wtedy
zakonczy¢ dopiero, gdy opu-
$ci przejscie.

GDY PRZECHO-
DZIEN ZAWROCI...

Drugi wniosek silnie wig-
ze sie z przyzwyczajeniami
wielu kierowcéw, ktorzy ru-
szaja, kiedy tylko pieszy zej-
dzie z ich pasa ruchu. Warto
wiec podkresli¢, iz w sytu-
acji, gdy pieszy przechodzac

jezdnia od prawej do lewej
strony ma pierwszenstwo,
nawet kiedy przejdzie juz po
naszym pasie ruchu i podaza
dalej po pasie przeciwlegltym.
Gdyby pieszy rozmyslit sie
i w potowie jezdni zawrdcit,
a kierowca w miedzyczasie
ruszylby swoim pojazdem,
przecinajac droge pieszemu,
to ta niebezpieczna sytuacja
wzgledem pieszego stanowic¢
bedzie wymuszenie pierw-
szenstwa przez kierowce.

Na marginesie wskazac
réwniez mozna, Ze kieruja-
¢y pojazdem winien ustapic¢
pierwszenstwa pieszemu
gdy: (1) skreca w droge po-
przeczng, a pieszy przecho-
dzi na skrzyzowaniu przez
jezdnie drogi, na ktdéra wijez-
dza kieroweca, (2) przejezdza
przez chodnik lub droge dla
pieszych, (3) jedzie w strefie
zamieszkania.

OGRANICZENIA
DLA PIECHURA

Obowiazki kierowcy wo-
bec pieszego, to zaledwie
jedna strona medalu. Piesi
réwniez nie moga pozwalac
sobie na dowolny sposdb
zachowania, nawet kiedy
maja pierwszenstwo. Za-
brania im sie wchodzenia
bezposrednio przed jada-
cy pojazd, w tym réwniez
na przejéciu dla pieszych,

Autor prowadzi
Kancelarie Radcy
Prawnego

L VIS - LEGIS”

Jacek Sznajder

w Tarnowskich Goérach
przy ul. Gliwickiej 35,
e-mail: biuro@vis-legis.pl,
w ramach ktérej

dziata zespot radcow
prawnych specjalizujgcych
sie w problematyce
odszkodowawczej.

a takze spoza pojazdu lub
innej przeszkody ogranicza-
jacej widocznos$¢ drogi. Nie
moga ponadto przechodzic¢
przez jezdnie w miejscu
o ograniczonej widocznosci
drogi, zwalnia¢ kroku lub
zatrzymywac sie bez uza-
sadnionej potrzeby podczas
przechodzenia przez jezdnie
lub torowisko, przebiegac
przez jezdnie, chodzi¢ po to-
rowisku lub wchodzi¢ na nie
gdy zapory, lub poéizapory,
sg3 opuszczone lub opuszcza-
nie ich rozpoczeto, a takze
przechodzi¢ przez jezdnie
w miejscu, w ktérym urza-
dzenie zabezpieczajace lub
przeszkoda oddzielaja droge
dla pieszych albo chodnik
od jezdni, bez wzgledu na
to, po ktdrej stronie jezdni
one sie znajduja. W przypad-
ku ztamania tych zakazow,
a w razie wystapienia wy-
padku, pieszy moze zostaé
uznany za przyczyniajacego
sie do powstania zdarzenia
lub nawet obarczony za nie
wina.

Majac na uwadze powyz-
sze regulacje nalezy jednak
przede wszystkim pamietaé
0 zasadzie ostroznosci oraz
zasadzie ograniczonego za-
ufania, ktére jako ogélne na-
kazy zachowania, zapobiec
moga wielu wypadkom lub
kolizjom.
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Spore poruszenie w $ro-
dowisku oséb zwiazanych
z szkoleniem Kkierowcéw
wywotat ostatnio ar-
tykut autorstwa Piotra
Lenczowskiego, prezesa
zarzadu Polskiego Stowa-
rzyszenia Instruktoréw
Techniki Jazdy, ktoéry
na stronie internetowej
stowarzyszenia, odwo-
tujac sie do $miertelnego
wypadku na przejezdzie
kolejowym, zwrécit uwa-
ge na tematy dotyczace
ksztalcenia i egzamino-
wania kursantéw. Ponie-
sione argumenty warte sa
przemyslenia oraz dysku-
sji. Dlatego publikujemy
opisu poruszonych zagad-
nien.

MAKABRYCZNE
ZDARZENIE
Przypomnijmy, ze do wy-
padku doszlo sierpniowe-

go przedpotudnia, przy
dobrej widocznosci, na
niestrzezonym przejezdzie
kolejowym w Szaflarach.
Podczas jazdy egzamina-
cyjnej auto zatrzymato sie
na torach. Z pojazdu zdazyt
uciec egzaminator, a roz-
pedzony pocigg uderzyt w
samochod. Makabryczne
zdarzenie zakonczylo sie
$miercia 18-letniej kobiety
siedzacej za kierownica.
W tekscie pt. ,Ruch to nie
wesole miasteczko” Piotr
Lenczowski podkreslit, ze
w minionych latach ,mie-
liSmy juz tyle przykiladéw
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zdarzen z udzialem oséb
uczacych sie, ze Srodowi-
sko profesjonalistéw nie
ma zludzen, iz dochodzi do
nich na skutek kumulacji
wielu ztych okolicznosci”.
Wskazat zarazem ,kilka
waznych aspektéw, ktore
powinny by¢ wziete pod
uwage, kiedy bedziemy
zmieniac¢ lub tworzy¢ nowe
prawo regulujace kwestie
szkolenia kierowcéw oraz
sposobu egzaminowania.
Mam tez nadzieje, ze oso-
by decyzyjne dostrzega
taka potrzebe zmian, gdyz
zaczyna by¢ coraz bardziej
nowoczesnie i tolerancyj-
nie, a to generuje sytuacje
niebezpieczne i co naj-
mniej dwuznaczne”.

PLACE
I WYMAGAM

Autor zaznaczyl m.in.: ,lu-
dzie coraz czesciej uwazaja,
ze jak za co$ placa, to sami
juz nic nie musza. Place, z3-
dam, wymagam, macie mnie
nauczy¢, a jak czego$ nie
umiem, to nie moja wina.
Takiej postawie, niestety,
przyklaskuja media, kto-
re przykladowo w pewnej
sprawie, gdzie kursantka
otrzymata mandat od policji
za popelnione wykroczenie,
na ktoére instruktor nie miat
mozliwosci zareagowac,
w taki sposob, ze nagle skre-
cita kierownica w sposdb
nie do przewidzenia dla in-
struktora - jadac na wprost
otarta sie o samochod z prze-
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ciwka. Kursantka twier-
dzita, Ze chciala omingc¢
dziure. Media rzucity sie na
instruktora, bronigc kur-
santki i twierdzac, ze skoro
jest na kursie i ptaci, to ma
by¢ bezpieczna”.

KWESTIA
INTERPRETACIJI

Prezes Polskiego Stowa-
rzyszenia Instruktorow
Techniki Jazdy przytacza
tez nastepujacy przykilad:
,PeEwnego razu egzamina-
tor oblat kursantke, ktérej
kilkukrotnie musial tapa¢
za kierownice, zeby nie
spowodowata kolizji. Nie
doszto do kolizji, tylko dzie-
ki egzaminatorowi. Co na
to sad? Przeczytajcie: ...nie

budzi zadnych waqtpliwosci
to, ze osoba przystepujgca
do egzaminu na prawo jazdy
jest dopiero ,kandydatem na
kierowce”, pozbawionym do-
Swiadczenia i umiejetnosci
pozwalajgcych wprawnemu
i doswiadczonemu kierow-
cy zareagowac intuicyjnie
na trudng sytuacje drogo-
waq. Takie umiejetnosci na-
bywa sie bowiem w miare
przejechanych samodzielnie
kilometréw. Brak takiego
doswiadczenia i kwalifiko-
wanych umiejetnosci nie
uniemozliwia jednak zdania
egzaminu na prawo jazdy...
a takze ...rzeczq egzaminato-
ra, od ktérego przepisy pra-
wa wymagajqa szczegolnej
wiedzy i umiejetnosci w za-
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kresie kierowania pojazdami
i ruchu drogowego jest oce-
na, czy osoba egzaminowa-
na speilnia wymogi okreslo-
ne prawem. Taka asekuracja
(chodzi o tapanie za kierow-
nice) nie musi oznaczaé, ze
egzaminowany kandydat na
kierowce swym zachowa-
niem mégt w konkretnej sy-
tuacji stworzy¢ zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Obawa egzami-
natora przed nieprzewidy-
walnymi czesto konsekwen-
cjami wjechania pojazdu
w koleine na osniezonej dro-
dze uzasadnia¢ moze tego
rodzaju asekuracje... Sad
uznal, ze to iz egzamina-
tor tapie za kierownice,
nie daje podstawy do ob-

3

By

lania kursantki, na skutek
czego wygrala ona proces
w sprawie z odwotlania od
wyniku negatywnego”. Au-
tor skomentowat to w spo-
séb nastepujacy: ,po takim
wyroku nie dziwie sie, ze
niektorzy egzaminatorzy sa
pasywni w swoim dziala-
niu, wyczekujac na sytuacje
ewidentng, zeby moc oblac
kursanta i mieé¢ niezbity
dowdd na brak jego umie-
jetnosci. Wariactwo!”.

EAGODZENIE

WYMAGAN

Kolejne podjete w tekscie
zagadnienie, to lagodzenie
wymagan ,dla zdajacych
egzaminy, czy prowadza-
cych osrodki szkolenia kie-
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rowcéw oraz wykonujacych
zawody instruktora i egza-
minatora” Konkluzja: ,to
wszystko powoduje, ze psu-
jemy potencjalnego kursan-
ta. Wynaturzamy naturalny
zdrowy rozsadek i odpowie-
dzialno$¢ za kierownica (...).
Skoro egzaminator nie musi
juz teraz przerywac egzami-
nu, w sytuacji kiedy kursant
nie zatrzymat sie na ,STOP”-
-ie, bo w sumie, to nic nie
jechato i nie spowodowat
zagrozenia. Jesli kursantce
gasnie trzy razy pod rzad
silnik na srodku skrzyzowa-
nia, ale akurat nic nie jecha-
1o i egzaminator to zalicza,
ttumaczac tym, ze to wynik
stresu. Dokad my zmierza-
my?”.

NARZEDZIA
DLA WSPOLEKIERU-
JACEGO

Autor odniost sie tez do
kwestii ~ wspotkierowania:
,doktryna i orzecznictwo
przyjmuja, Ze kierujagcym po-
jazdem moze by¢ wiecej niz
jedna osoba. Wystarczy tylko
aby miata mozliwos¢ bezpo-
$redniego wplywu na pred-
kos$¢, kierunek jazdy, czy sta-
tecznos¢ pojazdu. Nigdzie nie
jest napisane, ze wspoikie-
rowanie wystepuje wtedy,
gdy mamy mozliwos$¢ opero-
wania wszystkimi ukladami
pojazdu, czyli kierowniczym,
hamulcowym i przeniesie-
niem napedu. Wystarczy, ze
mamy mozliwos¢ operowa-
nia jednym z tych ukiadéw

ijuz wtedy stajemy sie wspét-
kierujacym. Dlatego wiasnie
instruktor i egzaminator po-
siadajacy odpowiednie urza-
dzenia (..) bedzie wspotkieru-
jacym i beda na nim ciazyty
w zwigzku z tym takie same
obowiazki jak na kursancie.
Instruktor i egzaminator nie
moze wiec w czasie jazdy roz-
mawiac przez telefon komor-
kowy bez zestawu stuchaw-
kowego. Musi obserwowac
droge i jej otoczenie z zacho-
waniem szczegoélnej ostroz-

Wiecej: na stronie
internetowej Polskiego
Stowarzyszenia Instruk-

toréw Techniki Jazdy
pod adresem:

http://psitj.pl

nosci, nie dopuszczajac do sy-
tuacji zagrozenia dla innych
uczestnikow.  Wspdtkiero-
wanie nie dotyczy szkolenia
motocyklisty lub jadacego
quadem, kiedy instruktor lub
egzaminator nie znajduja sie
w lub na pojezdzie, ktérym
kieruje kursant. To jedyny
wyjatek”. Autor, jako praktyk
ksztalcacy kierowcéw, po-
wolujac sie na obowiazujace
przepisy wymienia prawny
wymog instalacji ,dodatko-
wej dzwigni hamulca, ale (...)
doswiadczenie jednak wska-
zuje, ze dodatkowa dZwignia
sprzegla oraz gazu jest nie-
oceniona. Wiele szkét ma po-
wielone wszystkie dzwignie
po stronie instruktora, co daje
najwyzsza gwarancje bez-
pieczenstwa. Instruktor ma
mozliwos¢ np. w czasie spdz-
nionej zmiany pasa ruchu do-
da¢ gazu i uratowac sytuacje
przed kolizja. Podobnie pod-
czas wyprzedzania, czy ru-
szania w sytuacji awaryjnej”.

WSZYSTKIE
DZWIGNIE
Uwarunkowania zwigzane
ze wspotkierowaniem sta-
nowilty podstawe sformuto-
wania apelu: ,uwazamy jako
organizacja, (...) by pojazdy
szkoleniowe znajdujace sie
w dyspozycji osrodkéw byty
obowigzkowo wyposazone
we wszystkie dzwignie po
stronie instruktora. Podobnie
winno by¢ w samochodach
szkoleniowych oraz egzami-
nacyjnych. Uwazamy tez, ze
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instruktorzy i egzaminatorzy,
w ramach obowigzkowych
warsztatow, winni éwiczy¢
kierowanie pojazdem z miej-
sca pasazera, zeby by¢ do-
skonale wyszkolonym i zo-
rientowanym na wypadek
sytuacji awaryjnych, kiedy
strach sparalizuje kursanta
i trzeba przeja¢ catkowita
kontrole nad samochodem”.

ZERO
TOLERANCII

W tekscie znalazt sie takze
postulat: ,skonczmy z po-
blazaniem na egzaminach
w szkotach i WORD-ach (...).
Nie dajmy sie zwariowac.
Stres nie moze by¢ zadnym
usprawiedliwieniem, bo kaz-
dy egzamin wywotuje stres,
ale sytuacje w zyciu réwniez
i to pozniej przenosimy za
kierownice. Za kazde na-
wet najmniejsze zagrozenie
na drodze, za jakiekolwiek
falszywe ruchy swiadczace
o0 niepewnosci i braku wy-
szkolenia, a mogace skutko-
wac kolizja powinno sie od
razu przerywaé¢ egzaminy.
Jesli my bedziemy pobta-
za¢ za niezwalnianie przed
przejazdem kolejowym, je-
$li my bedziemy pozwalaé
ignorowa¢ znaki nakazuja-
ce sie zatrzymad, to jak taka
osoba poézniej zachowa sie
w starciu z policjantem, kté-
ry za podobne wykroczenie
bedzie chcial natozy¢é man-
dat? No tak, bedzie sie ktdcic¢
i odmawia¢, bo przeciez na-
wet na egzaminie sie udato,
to dlaczego potem ktos inny
zwraca uwage i chce kara¢
mandatem. Przestannmy sie
ba¢ klientéw, bo to nie we-
sole miasteczko, tylko ruch
miejski”. W podsumowaniu
autor stwierdzit m.in.: ,jezeli
kursant nie reaguje na sytu-
acje zawczasu, to nalezy taki
btad natychmiast ujawniac
i reagowac. Po to sg kamery
w samochodach, zeby mo-
gli sie odwolywaé. Lepiej,
zeby sie mogli odwotaé, niz
zeby byli chowani do grobu,
a egzaminator z pewnoscia
bedzie wolat odpisywaé wy-
jasnienie na skarge, niz pod-
pisywac zarzuty prokurator-
skie. Wracajmy do starych,
wyprébowanych metod
i badZmy racjonalni oraz po-
wazni, bo inaczej nie bedzie-
my nigdy szanowani”.
Oprac. DJJ
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Sprawa zapewnienia bezpie-
czenstwa pieszym od wielu lat
stanowi istotne wyzwanie dla
policji drogowej w catej Polsce.
Mimo pozytywnego trendu,
objawiajacego sie spadkiem
liczcby wypadkéw, nadal
mamy wiele do zrobienia.

NA KONCU

RANKINGU

Spogladajac  na  problem
z szerszej perspektywy,
trzeba bowiem stwierdzic,
ze znajdujemy sie na wsrod
panstw Unii Europejskiej,
ktore zamykaja niechlubna
statystyke zdarzen z udzia-
lem pieszych. Gorzej jest
tylko na Litwie i w Rumunii.
Dlatego staramy sie rézny-
mi metodami wplynaé na
poprawe bezpieczenstwa
tzw. niechronionych uczest-
nikéw ruchu drogowego.
Stawiamy na edukacje po-
laczong z akcjami profilak-
tycznymi, tworzenie we
wspélpracy z samorzadami
i zarzadcami drég przyjaznej
dla pieszych infrastruktu-
ry, ale takze kontynuujemy
dzialania kontrolne majace
na celu wyegzekwowanie
przestrzegania obowiazuja-
cych przepisow.

ZWINY
KIEROWCOW

Podobnie jak w wojewddz-
twie $laskim, réwniez na

terenie obstugiwanym przez
gliwicka policje, przez pierw-
sze dziewie¢ miesiecy bieza-
cego roku, zmniejszyla sie
liczba wypadkéw z udzia-
tem pieszych. Byto ich mniej
o dziesie¢ niz w analogicz-
nym okresie roku ubieglego.
Liczba zabitych byla mniej-
sza o0 4 osoby, a rannych
0 6 0séb. Analizujac przebieg
tych wypadkow ustalilisSmy,
ze az ok. 80 proc. z nich wy-
darzylo sie z winy zmotory-
zowanych. To kierowcy nie
zachowujac nalezytej ostroz-
nosci, prowadzac zbyt szyb-
ko, a przede wszystkim nie
ustepujac pierwszenstwa po-
woduja te wypadki. Co gor-
sza, do wielu z nich dochodzi
réwniez na ,zebrach’, gdzie
pieszy ma zwykle wieksze
poczucie bezpieczenstwa.

KOLORY ZYCIA

Po zmianie przepiséw piesi,
po zmierzchu poza obszarem
zabudowanym, zobowigzani
sq do korzystania z elemen-
tow odblaskowych w sposéb
widoczny dla innych uczest-
nikéw ruchu. Wplyneto to
na poprawe sytuacji, gdyz
,odblask” umozliwia kierow-
com odpowiednio wczesne
dostrzezenie piechura. Jak
wielkie ma to znaczenie, dla
osoby siedzacej za kierowni-
c3, Swiadcza dane dotyczace
szybkosci dostrzegania oséb
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Méwi komisarz PIOTR KRAJ,

naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji w Gliwicach

NIE TYLKO MANDATY

OSOBA W CIEMNYM UBRANIU WIDOCZNA JEST PO ZMIERZCHU Z 24 METROW,
A NIOSACA ,ODBLASK” JUZ ZE 150 METROW

w zaleznosci od koloru ich
ubioru. Pieszy ubrany na
czarno widoczny jest z od-
leglosci 16,5 metra. Ciemna,
lecz juz nie czarna odziez,
zwieksza ten dystans do 24
metréw. Kolor zoétty pozba-
wiony elementéw odbla-
skowych daje kierowcy 36
metréw na podjecie reakcji,
a biaty juz 54 metry. Tymcza-
sem osoba ubrana w odziez z
,odblaskami” widoczna jest
ze 150 metréw. To jest odle-
glos¢ nierzadko na waga zy-
cia. Warto doda¢, ze pieszy
ignorujacy obowiazek uzy-
wania ,odblaskow” lub no-
szacy je np. w kieszeni, musi
sie liczy¢ z mandatem w wy-
sokosci 100 zi.

TABLICE
OSTRZEGAWCZE

Gliwiccy policjanci podczas
akcji prewencyjnych staraja
sie przekazywac¢ mieszkan-
com elementy odblaskowe.
Jednoczesnie wspdlnie ze
starostwem  powiatowym
doprowadzilismy do usta-
wienia tablic o tresci: ,Policja
przypomina - Pieszy zaldéz

- b Wty =L AR,
odblaski”, ktére pojawity sie
na szesciu odcinkach drog
powiatowych poza terenem
zabudowanym, gdzie wcze-
$niej notowaliSmy najwiek-
sze zagrozenie wypadkami.
Informacja taka naszym
zdaniem oddziatywuje dwu-
torowo. Po pierwsze przy-
pomina pieszym o zatozeniu
elementéw odblaskowych,
a po drugie stanowi - dla
rozsadnych kierowcow -
ostrzezenie przed mozliwo-
$cia napotkania osoby idacej
poboczem, niezaleznie od
tego czy ma ,odblaski’ czy
tez zlekcewazyla ten przepis.

JAKSIE
ZACHOWAC?

Ze statystyk wynika, ze do
najwiekszej liczby wypad-
kow z udziatem pieszych do-
chodzi w grudniu oraz mar-
cu. Najbardziej newralgiczna
pora, to czas od godz. 16.00
do 18.00 oraz miedzy godz.
22.00, a poéinoca. Dla piesze-
go najlepsza obrona przed
wypadkiem jest rozwaga
oraz - po zmierzchu - nosze-
nie ,odblaskéw”. Nie wolno

BEZPIECZNA JAZDA

wchodzi¢ na jezdnie bez za-
chowania podstawowych za-
sad ostroznosci, gdy np. dana
osoba obserwuje Facebooka
na smartfonie czy pochilo-
nieta jest rozmowa. Z kolei
kierowcy powinni prowadzié¢
W sposéb skoncentrowany,
pamietajac o innych uzyt-
kownikach drog, a szczegol-
nie poza obszarem zabudo-
wanym. Wyjezdzajac noca,
trzeba sprawdzi¢ oswietlenie
pojazdu. Natomiast w obec-
nych warunkach atmos-
ferycznych, zadbaé nalezy
o przeglad ogumienia oraz
zmiane opon na zimowe.

BLEDY L... KARY

Czestym bledem kierow-
cow jest ignorowanie obo-
wigzku ustgpienia pieszym
pierwszenstwa na przejsciu.
Za wykroczenie takie grozi
10 punktéw karnych oraz
mandat w wysokosci 350 zi.
W szczegodlnie drastycznych
przypadkach korzystamy tez
z mozliwosci zatrzymania
prawa jazdy za spowodowa-
nie zagrozenia bezpieczen-
stwa. Z kolei wyprzedzanie

bezposrednio przez przej-
$ciem dla pieszych to row-
niez 10 punktéw karnych
i 200 zt mandatu. Nieusta-
pienie pierwszenstwa osobie
niepelnosprawnej, to tez 10
punktéw oraz 350 zt manda-
tu. Jazda wzdtuz po chodni-
ku lub po ,zebrze” to 250 zi.
Bardzo niebezpieczny zwy-
czaj czesci kierujacych, kto-
IZy nie zawsze przepuszczaja
pieszych idacych do pojaz-
déw komunikacji publicznej
np. z wysepki tramwajowej,
oznacza mandat w wyso-
kosci 100 zi. Oczywiscie
cze$¢ wypadkow powoduja
réwniez piesi. Ich grzechem
glownym jest wchodzenie
wprost pod kota nadjezdzaja-
cego pojazdu. Kolejne bardzo
ryzykowne zachowanie, to
wkraczanie na jezdnie zza
przeszkody, czyli np. zapar-
kowanego pojazdu. Dodam,
ze osoba przylapana przez
policje zaptaci wéweczas sto
zlotych mandatu. Podobnie
jak pieszy, ktory przekracza
przejscie w momencie, gdy
zapalone jest czerwone swia-
tlo sygnalizatora. KRA
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SPRAWDZ SWOJAWIEDZE

Czy w tej sytuacji znajdujesz sie na jezdni dwukierunkowej?
TAK NIE

Odpowiedz: TAK

Zdjecie przedstawia jezdnie na ktérej umieszczony jest znak poziomy P-4 ,linia podwdj-
na ciaggta”. Linia ta oznacza zakaz przejezdzania przez te linie a nawet najezdzania, roz-
dziela rowniez pasy ruchu o kierunkach przeciwnych. Podstawa prawna § 86 ust. 5
rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych ( Dz. U. nr 170 poz. 1393
z pézn. zm.).

)

Czy w tej sytuacji musisz zastosowac sie do zéitych znakéw poziomych?
TAK NIE

Odpowiedz: TAK

Zdjecie przedstawia skrzyzowanie z sygnalizacja swietlng przed ktérym znajduja sie
wyznaczone pasy ruchu, na ktérych strzatki kierunkowe koloru biatego i zéttego wska-
zuja dozwolone kierunki jazdy. Jezeli na drodze umieszczone sg znaki barwy biateji z6t-
tej wskazujacy rézny sposéb zachowania, to nalezy stosowac sie do znakéw barwy z6t-
tej. Podstawa prawna § 85 ust. 3 rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakoéw i sygnatéow dro-
gowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z pdzn. zm.).

Z jaka maksymalna dopuszczalng predkoscia wolno Ci jecha¢ po drodze
za tymi znakami, jesli holujesz inny samochéd osobowy?

A 30km/h B 60km/h C90km/h

Odpowiedz: B

Zdjecie przedstawia droge jednojezdniowa dwukierunkowa na ktérej umieszczone sa

znaki:

e informacyjny D-43 ,koniec obszaru zabudowanego”, ktéry oznacza wyjazd z obszaru
zabudowanego;

e znak kierunku i miejscowosci E-18a ,koniec miejscowosci”, ktéry oznacza wyjazd
Z miejscowosci.

W udzieleniu prawidlowej odpowiedzi na powyzsze pytanie kluczowe znaczenie ma

informacja, ze za znakiem znajdujemy sie na drodze poza obszarem zabudowanym. Kie-

rujacy moze holowaé¢ samochéd osobowy tylko pod warunkiem, ze predkos¢ pojazdu

holujacego nie przekracza 30 km/h na obszarze zabudowanym i 60 km/h poza tym ob-

szarem. Zatem zgodnie z art. 31 ust. 1 pkt 1 Ustawy prawo o ruchu drogowym (Dz. U.

z 2018r., poz. 1990), dopuszczalna predkoscé pojazdu, ktéry holuje samochéd osobowy na

drodze poza obszarem zabudowanym, wynosi 60 km/h.

A Obfitych opadéw $niegu.
B Oszronienia jezdni lub gotoledzi, nawet jesli nie wystepuja na innych odcinkach drogi.
C Zalegajacego $niegu i zasp.

Odpowiedz: B

Znak ostrzegawczy A-32 ,oszronienie jezdni” ostrzega kierujacych o mogacym wy-
stepowac¢ na drodze oszronieniu jezdni lub gotoledzi. Znak A-32 stosuje sie przed
mostami i wiaduktami, na ktérych oszronienie jezdni lub gotoledzi pojawia sie
w okresach, gdy jeszcze nie wystepuje na innych odcinkach drogi. Czesto znak
ustawia sie w poblizu rzek i zbiornikéw wodnych, na ktérych zdarza sie lokalne
oszronienie jezdni. Znak A-32 stosowany jako Swietlny wskazuje rzeczywisty stan
oszronienia lub oblodzenia jezdni na podstawie pomiaréw z urzadzen umieszczo-
nych przy drodze lub na nawierzchni. Podstawa prawna § 12 ust. 2 rozporzadzenia
Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych ( Dz. U. nr 170 poz. 1393 z pézn. zm.).

FOT.PWPW



8 NR 20| LISTOPAD/GRUDZIEN

BEZPIECZNA JAZDA

WYPADEK:!

CO WTEDY ZROBIC?

ISTOTNA JEST OCENA STANU RANNYCH I SZYBKIE WEZWANIE PROFESJONALNEGO WSPARCIA

Widok wypadku drogowego
znienacka przerwac moze po-
dréz, gwaltownie wyrywajac
z kregu codziennych obo-
wigzkéw. Co woéwezas zrobic
w celu pomocy ofiarom? Jak
sie zachowaé, aby samemu
nie dozna¢ obrazen? A licza
sie dostownie sekundy...

DZWONIC
PO KARETKE

Przede wszystkim warto za-
chowac¢ spokodj i wystrzegac
sie popadania w panike. Nie-
ludzki jest zwyczaj ustawia-
nia sie gapiow komentuja-
cych ,te tragedie”, albo wrecz
nagrywajacych przebieg
zdarzen za pomoca smart-
fonow, lecz nie kwapiagcych
sie do udzielenia wsparcia.
A szybkie wezwanie pogo-
towia ratunkowego jest wy-
jatkowo istotne. Wybierajac
numer 112 lub 999 nalezy -
na ile to mozliwe - spokojnie
powiedzie¢ dyspozytorowi,
co sie wlasciwe wydarzyto,
poda¢ w miare precyzyjnie
miejsce wypadku i okresli¢
stan rannych.

Warto jednak pamietac,
ze wychodzac z wiasnego
samochodu trzeba wia-
czy¢ $wiatla awaryjne, aby
ostrzec innych uczestnikow
ruchu. Dobrze jest tez zacia-
gna¢ hamulec reczny, zabrac¢
kluczyki ze stacyjki, a w ra-
zie potrzeby zatozy¢ kami-
zelke odblaskowa.

POMOC

RANNYM

Dzialajagc pod presja czasu
i nadzwyczajnych okoliczno-
$ci, trzeba tez opanowac stres
i prébowaé¢ pomodc rannym.
Lekarze podpowiadaja, ze na-
lezy sprawdzi¢ czy obrazenia,
ktorych doznali uczestnicy
wypadku spowodowaty nie-
wydolno$¢ oddechowo-kra-

zeniowa. Jesli dana osoba jest
nieprzytomna, ale oddycha,
lepiej jej nie przemieszczac,
ze wzgledu na mozliwosé

uszkodzenia kregostupa.
W przypadku, gdy ranny nie
oddycha i nie wyczuwamy
tetna musimy przystapi¢ do
akcji reanimacyjne;j.

Brak doswiadczenia me-
dycznego nie zwalnia z obo-
wiazku podjecia konkret-
nych dzialan zwigzanych
z udzielaniem pierwszej
pomocy. Moze by¢ to np. za-
tamowanie krwawienia czy
zalozenie opatrunku. Nawet
wykonany niewprawnie
masaz serca i sztuczne oddy-
chanie zwieksza szanse ofia-
ry wypadku. Wiele zalezy
od konkretnej sytuacji. Nie-
rzadko warto np. tak ustawic
swéj samochdd, aby ostaniat
poszkodowanych w wypad-
ku oraz osoby udzielajace im
pierwszej pomocy.

NIE RUSZAC
POJAZDOW
Nalezy pamietad, ze pojazdy
uczestniczace w wypadku

musza pozosta¢ na swoich
miejscach w celu doklad-
niejszej oceny przebiegu zda-
rzenia, gdyz spowodowanie
wypadku kwalifikowane jest
jako przestepstwo. Policja
przypomina, ze kategorycz-
nie zabrania sie wiec wy-

konywania jakichkolwiek
czynnosci, ktére mogtyby
utrudnié¢ ustalenie przebie-
gu zdarzenia drogowego, w
tym przemieszczania po-
jazdéw oraz innych rzeczy,
ktére moga by¢ dowodami
w sprawie (np. obuwia, rze-

czy osobistych, urwanych
lusterek czy rozbitych re-
flektroéw itd.). Kolejnym
krokiem powinno by¢ ozna-
kowanie miejsca wypadku.
Warto zaznaczy¢, ze jezeli
w zdarzeniu drogowym nie
ma zabitych ani rannych,
to nalezy w miare mozli-
wosdci usungé uczestniczace
w stluczce auta z ulicy, aby
nie blokowaty przejazdu.

GDZIE USTAWIC
~JTROJKAT”?

W jaki sposéb zwrdci¢ uwa-
ge innych uczestnikéw ru-
chu, ze na ulicy znajduja sie
pojazdy uczestniczace w wy-
padku? To zalezy od rodzaju
drogi. Zgodnie z kodeksem,
postéj na autostradzie lub
drodze ekspresowej zasy-
gnalizowa¢ nalezy poprzez
wlaczenie Swiatel awaryj-
nych pojazdu, a jezeli pojazd
nie jest w nie wyposazony, to
trzeba wiaczy¢ swiatta pozy-
cyjne. Jednoczesnie przepi-
sy nakladaja na kierujacego

JAK WEZWAC POMOC?

e Po wybraniu numeru alarmowego poczekaj, az zglosi sie operator.

o ZwieZle opisz zdarzenie.

e Podaj miejsce wypadku, nazwe ulicy oraz numer domu lub wskaz charaktery-
styczny punkt orientacyijny.

e Powiedz ilu jest rannych i postaraj sie zrelacjonowac jaki jest ich stan: czy sa przy-

tomni, czy oddychaja czy widaé obfite krwawienie itd.

e Odpowiadaj na pytania operatora, jesli potrzebne beda dodatkowe informacije.

e Wykonuj polecenia operatora, ktéry moze udzieli¢ instrukcji, jak oceni¢ stan
rannych, w jaki sposéb ich ulozy¢ czy nawet jak przywrdcié czynnosci krazenio-

wo-oddechowe.

e Pamietaj, aby sie przedstawic.
e Nie rozlaczaj sie, az operator na to zezwoli.

e Postaraj sie pozostac¢ na miejscu wypadku do czasu przybycia pogotowia ratunko-

wego.

Numer 112

to jednolity numer alar-

mowym obowigzujacym
na terenie catej Unii
Europejskiej. Stuzy

do wzywania pomocy
w sytuacjach zagrozenia
dla zdrowia i zycia.
Potaczenia sg bezptatne,
a wybrac go mozna na-
wet w telefonie komoér-
kowym bez karty SIM.

obowigzek umieszczenia
ostrzegawczego tréjkata
odblaskowego w odlegtosci
100 m za pojazdem. Tréjkat
ten ustawia sie na jezdni
lub poboczu w =zaleznosci
od konkretnych warunkow
w miejscu unieruchomienia
pojazdu.

Gdy wypadek wydarzyt sie
nie na autostradzie lub dro-
dze ekspresowej, zmieniaja
sie wskazania dotyczace od-
leglosci ustawienia troéjkata
odblaskowego. I tak na dro-
dze poza obszarem zabudo-
wanym postoéj sygnalizowaé
trzeba przez umieszczenie
w odlegtosci od 30 do 50 m
za pojazdem ostrzegawcze-
go tréjkata odblaskowego
i wlaczenie $wiatet awaryj-
nych (podobnie jak podczas
postoju na autostradzie, gdy
pojazd nie jest wyposazony
w $wiatta awaryjne, nalezy
wilaczyé $wiatla pozycyijne).
Natomiast na obszarze zabu-
dowanym unieruchomienie
samochodu sygnalizujemy
przez wilaczenie S$wiatetl
awaryjnych (w razie ich bra-
ku - $wiatet pozycyjnych)
i umieszczenie ,trojkata”
tym razem bezposrednio za
pojazdem lub na nim, ale na
wysokosci nie wiekszej niz
1 metr. DK




