ZGUBNE NAWYKI
Osoby, ktdore maja juz dtugo-
letni staz za kierownica,
amusza ponownie zdawac
egzamin praktyczny lub ubie-
gaja sie o dodatkowa kategorie
prawa jazdy mogg popelniac¢
wiele bledéw wynikajacych

z rutyny. Co wiec najczesciej
sprawia problem
doswiadczonym
kierowcom...

BEZPIECZN

BEZPLATNY MIESIECZNIK ORUCHU DROGOWYM

ZEGAR ZAGROZENIA
W ciggu doby do najwiekszej
liczby kolizji i wypadkéow
dochodzi miedzy godzinami:
11.00 2 18.00. Z tym, ze kul-
minacja przypada na czas od
godz. 14.00 do godz. 17.00.

O tym jak zastosowac staty-
styke do przeciwdziatania
wypadkom informuje
komisarz Piotr Kraj

z gliwickiej policii.
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LEKCJA HISTORII
Przedwojenne przepisy wy-
raznie stwierdzaty, ze ,wozni-
cy podczas jazdy zabrania sie
spa¢ na wozie”, a automobilista
przejezdzajac przez most
zachowywac musiat: ,szyb-
kos¢ konia w stepie’, czyli

predkos¢ nie wieksza niz
6km/h. A ile wtedy
byto na Slasku samo-
chodéw?
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EDUKACJA

| DOBRA ZABAWA

ZAPRASZAMY DO CENTRUM BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W DABROWIE GORNICZEJ

G
LIS

Gdzie dzieci i mlodziez
szkolna moga W spo-
sob ciekawy, atrakcyjny

i bezpieczny poznaé za-
sady ruchu drogowego?
A jednoczesnie przyswo-
i¢ sobie uzyteczng wiedze
oraz umiejetnosci z zakre-
su udzielania pierwszej
pomocy przedmedycz-
nej? Na interesujaca lekcje
bezpieczenstwa w profe-
sjonalnych warunkach
zapewnianych przez fa-
chowcéw  dysponujacych

niezbednym wyposaze-
niem i materiatami dy-
daktycznymi zapraszamy

do oddzialu terenowego
WORD w Dabrowie Gor-
niczej, gdzie funkcjonuje
Centrum Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.

- Centrum zostato utwo-
rzone w 2014 roku z mys$la
oposzerzaniuwiedzy wsrod
dzieci i mtodziezy na temat
bezpiecznych  zachowan
w ruchu drogowym. Nasze
zajecia adresujemy juz na-
wet do przedszkolakéw. Sa
one catkowicie bezptatne.
Z radoscia odnotowujemy,
Ze ciesza sie rosnacym za-
interesowaniem - stwier-

dza Aleksandra Czogiel
z Centrum Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego WORD
w Dabrowie Goérniczej.
Do osrodka rzeczywiscie
przyjezdzaja uczniowie
szkot praktycznie z calego
wojewddztwa slaskiego,
a w okresie ferii takze zor-
ganizowane grupy poétko-

lonistow. Miodzi ludzie
biora udziat w wyktadach
prowadzonych przez po-
licjantow. Maja tez mozli-
wos$¢ obejrzenia krétkich
filméw w przystepny spo-
s6b podejmujacych tematy
edukacyjne przedstawione
w formule dostosowanej do
wieku widzéw. Uczestnicza

ponadto w treningach na
symulatorach. Realistycz-
nie odtworzone sytuacje
drogowe uzmystawiaja
najmtodszym czym moze
skonczy¢ sie brak rozwagi
np. nawet na oznakowa-
nym przejsciu dla pieszych.
Centrum opuszczaja otrzy-
mujac zwiekszajace bezpie-

czenstwo elementy odbla-
skowe.

- Na poczatku musieli-
smy wiele energii wkiada¢
W propagowanie naszej
oferty edukacyjnej. Teraz
juz szkoty przekonaty sie, ze
warto podja¢ z nami wspot-
prace. Zyskuja na tym
uczniowie, ktérzy przy-

ZAMOW
LEKCJE

Aby ustali¢ i zarezer-
wowac termin wizyty
uczniéw w Centrum
Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego
WORD
w Dabrowie Gorniczej,

prosimy o kontakt
telefoniczny, pod nu-
merem: 506-261-581.

Oferta przeznaczona
jest dla placowek
oswiatowych. W przy-
padku szkét srednich
istnieje mozliwos¢
zorganizowania zajec
wyjazdowych.

swajaja sobie wiadomosci
niezbedne w codziennym
zyciu. Natomiast zasady
postepowania w przypad-
ku koniecznosci udzielenia
pierwszej pomocy zycie to
moga naprawde uratowac
- zaznacza Paulina Adam-
czyk z CBRD w Dabrowie
Gorniczej. DK
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ZMAGANIA INSTRUKTOROW

RYWALIZACJA O PUCHAR DYREKTORA WORD KATOWICE TRWA JUZ OD 2010 ROKU

Zwyciezca Pucharu Dyrektora WORD Katowice w 2017 roku

Karol Waluskiewicz

Dyrektor Wojewoddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego
w Katowicach kolejny raz
zaprasza instruktoréw nauki
jazdy do rywalizacji podczas
zawodow. Zawody te maja
charakter coroczny i obec-
nie odbedzie sie ich dziewig-
ta edycja. Po raz pierwszy
rywalizacja o Puchar Dy-
rektora WORD Katowice
odbyla sie w 2010 roku na
terenie Oddzialu Terenowe-
go WORD w Dabrowie Gér-
niczej. W tych pierwszych
zawodach uczestniczylo za-
ledwie pieciu instruktoréw.

WYROZNIC
AKTYWNYCH
Nadrzednym celem zorga-
nizowania tych zawodow
przez katowicki WORD byto
wyrodznianie najbardziej ak-
tywnych, przygotowanych
do zawodu instruktorow
oraz integracja specjalistow
z branzy szkolenia i egza-
minowania kierowcow.
Konkurencje zostaly przy-
gotowane w ten sposéb, aby
sprawdziany na poszczegodl-
nych etapach zawodéw byty
zacheta do podnoszenia swo-
ich umiejetnosci, a rywaliza-
cja miata prosta, kolezenska
forme. Taka formuta zawo-

BEZPIECZNA #iz JAZDA

BEZPELATNY MIESIECZNIK ORUCHU DROGOWYM

déw zostala zaakceptowana
przez srodowisko szkolenio-
we i od 2010 roku w okresie
przedwakacyjnym w ry-
walizacji tej uczestnicza in-
struktorzy nauki jazdy, réw-
niez z innych wojewoédztw.

RATOWNICTWO
ISPRAWDZIANY

Co roku konkurencje pod-
czas zawodow w niewiel-
kim stopniu sie zmienia-
ja. Rywalizacja obejmuje
manewrowanie na czas
pojazdem szkoleniowym
z pozycji instruktora oraz
kierowcy, kierowanie pojaz-
dem wyposazonym w troleje
i sprawdzian na symulatorze
jazdy. Wszyscy zawodnicy
uczestnicza w sprawdzianie
Z pierwszej pomocy w za-
kresie podstaw ratownictwa
drogowego. Konkurencja ta
jest oparta na wykonywaniu
zadan ratowniczych losowa-
nych tuz przed sprawdzia-
nem. Dla zainteresowanych
zawodnikéw przewidziano
jazde sprawnosciowa na mo-
torowerze lub motocyklu.

Od pierwszych zawodow
w Kkomisji sedziowskiej znaj-
duja sie ratownicy medyczni
na czele z ich szefem dr Artu-
rem Borowiczem, dyrektorem

Zwyciezcy i organizatorzy Pucharu Dyrektora WORD Katowice na podium targéw Auto Moto w Dabrowie Gorniczej w 2010 roku.

Wojewddzkiego Pogotowia
Ratunkowego w Katowicach.
Stalo sie juz tradycja, iz po
zakonczeniu wszystkich kon-
kurencji, a przed ogloszeniem
wynikéw ratownicy medycz-
ni wykonuja prezentacje swo-
ich umiejetnosci, w zakresie
wszystkich losowanych przez
zawodnikdéw, scenariuszy ra-
towniczych.

KORZYSTNA
LOKALIZACJA
Zawody instruktoréw
w latach 2010 - 2014 odby-
watly sie na terenie Oddziatu
Terenowego WORD w Da-
browie Gorniczej, woéwczas
to nagrody dla zwyciezcow
byly wreczane na zakon-
czenie tragdw motoryza-
cyjnych Auto Moto Show
w Sosnowcu. W 2015 roku
zawody te przeniesiono do
siedziby WORD Katowice
przy ul. Francuskiej 78. Or-
ganizatorzy uznali, iz loka-
lizacja w Katowicach bedzie
korzystniejsza dla srodowi-
ska instruktoréw z potudnia
aglomeracji ~ gérnoslaskiej.
W tym samym czasie do
organizacji i sedziowa-
nia Pucharu wiaczyli sie
czlonkowie  Gornoslaskie-
go Stowarzyszenia Osrod-

kow Szkolenia, organizacji
zrzeszajacej szkoleniowcow
w wojewddztwie $laskim.

W 2017 roku WORD Katowi-
ce otrzymal korespondencje
z Fundacji SOS Odpo-
wiedzialna Szkota Jazdy
w Szczecinie, w ktérej to za-
warty byl postulat zmiany
formuty zawodéw. W ocenie
Prezesa ze Szczecina nasze
zawody nie spelniaja wa-
runkéw  wszechstronnego
sprawdzianu dla instrukto-
réw nauki jazdy, poniewaz
miedzy innymi pomijany
jest sprawdzian wiedzy teo-
retycznej. Jednak po kon-
sultacji z Polska Federacja
Stowarzyszen Szkét Kierow-
céw oraz Polska Izbg Gospo-
darcza OSK organizatorzy to
jest: WORD Katowice i GSOS
postanowili pozosta¢ przy
obecnej formule spotkania.
W naszej ocenie celem tych
zawodéw nie jest egzamino-
wanie i potwierdzanie wie-
dzy czy umiejetnosci instruk-
tora, lecz spotkanie branzowe,
wymiana do$wiadczen oraz
rywalizacja w lekkiej formie.

ZAPRASZAMY
19 MAJA

Nadal zawodnicy rywali-
zujacy o Puchar Dyrektora

WORD Katowice moga spo-
dziewac sie dyplomu uczest-
nictwa, ponadto wyrdznie-
nia dla zdobywcéw miejsc
od drugiego do piatego, pu-
charu GSOS dla najbardziej
wszechstronnego zawodni-
ka w klasyfikacji samochod
i jednoslad oraz statuetki
dla zwyciezcy w klasyfika-
cji kobiet. Corocznie zawo-
dy instruktoréw w WORD
Katowice odbywaja sie pod
patronatem redakcji ,Za kie-
rownicg” Radia Katowice,
relacjonuje je takze TVP Ka-
towice oraz Telewizja Silesia.
W tym roku zawody odbe-

da sie w siedzibie WORD
Katowice w dniu 19 maja.
W najblizszym czasie infor-
macje na ten temat ukaza
sie na stronach interneto-
wych WORD Katowice.
W przysztym roku w poro-
zumieniu z Polska Federacja
Stowarzyszen Szkét Kierow-
céw organizatorzy z okazji
dziesiatej edycji Pucharu
Dyrektora WORD Katowice
planuja zorganizowaé ogol-
nopolski konkurs ,Instruk-
tor Roku 2019 roku” w Kato-

wicach.
KRZYSZTOF TOMCZAK
WORD Katowice

POZNAJMY ZNAKI DROGOWE

CO MOWI TEN ZNAK?

SYPKA NAWIERZCHNIA

Bezplatne czasopismo ,Bezpieczna Jazda” wydawane jest przez Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Katowicach. Ul. Francuska 78. 40-507 Katowice.
Sekretariat dyrektora WORD Katowice: tel. 32/359-30-31, e-mail: word@word.katowice.pl.
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ODPOWIEDZIALNOSC...

Powszechnie wiadomo,
ze ubezpieczenie odpo-
wiedzialnosci cywilnej

(komunikacyjne), w obec-
nym stanie prawnym, jest
obowigzkowe dla wszyst-
kich posiadaczy pojazdow
mechanicznych. Zawarcie
umowy ubezpieczenia OC
zapewnia poszkodowane-
mu mozliwo$¢ uzyskania
odszkodowania za do-
znang szkode. Natomiast,
sam ubezpieczony jest
zwolniony od obowiazku
wyplacenia osobom po-
szkodowanym stosownego
odszkodowania, bowiem
z chwilg zawarcia umowy
ubezpieczenia OC obowig-
zek taki, co do zasady, prze-
chodzi na zaklad ubezpie-
czen, z ktéorym podpisano
taka umowe.

ZDERZENIE
ZLIMUZYNA

Zaklad ubezpieczen ponosi
odpowiedzialno$¢ najwy-
zej do ustalonej w umo-
wie ubezpieczenia sumy
gwarancyjnej, co powo-
duje, ze w przypadku, gdy
wysokosé szkody przekra-
czalaby wskazang sume,
obowiagzek zaplaty pozo-
statej czeséci odszkodowa-
nia obciazy rzeczywistego
sprawce szkody, czyli kie-
rowce. Do tego typu zda-
rzen dochodzi jednak nie-
zwykle rzadko, gdyz suma
gwarancyjna okreslona
w art. 36 ust. 1 ustawy
z dnia 22 maja 2003 roku
o ubezpieczeniach obo-
wigzkowych, Ubezpiecze-
niowym Funduszu Gwa-
rancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunika-
cyjnych (dalej ,UbezpObo-
wU”) jest bardzo wysoka.
W przypadku szkéd osobo-
wych jest to kwota 5 000
000 euro w odniesieniu do
jednego zdarzenia, ktérego

skutki sa objete ubezpiecze-
niem, bez wzgledu na liczbe

poszkodowanych. Nato-
miast w przypadku szkdéd
w mieniu - 1 000 000 euro
w odniesieniu do jednego
zdarzenia, ktérego skutki sa
objete ubezpieczeniem bez
wzgledu na liczbe poszko-
dowanych.

UWAGA
NA KLAUZULE

Natomiast ubezpieczenie
AC jest rodzajem dobro-
wolnego ubezpieczenia
komunikacyjnego. Zakres
odpowiedzialnosci ubez-
pieczyciela w przypadku
polis AC jest rézny i zalezy
od postanowien poszcze-
golnych umoéw ubezpiecze-
nia. W przypadku zawie-
rania umow ubezpieczenia
AC, kierowca powinien
zwréci¢ szczegdlng uwage
na zakres odpowiedzialno-
$ci ubezpieczyciela oraz na

klauzule wylaczajace jego
odpowiedzialnosé, ktore
zaraz obok sumy ubezpie-
czenia, powinny wplywac
na decyzje o podpisaniu
konkretnej umowy ubez-
pieczeniowej AC z danym
towarzystwem  ubezpie-
czeniowym.

Osoby ubezpieczone, czy
to na podstawie obowigz-
kowego ubezpieczenia od-
powiedzialnosci cywilnej,
czy tez takze w zwiazku
z dobrowolnym ubezpie-
czeniem AC, musza miec
$wiadomosé, ze odpowie-
dzialno$¢ zaktadu ubezpie-
czen lub towarzystw ubez-
pieczeniowych nie jest
nieograniczona. Zaréwno
w przypadku ubezpiecze-
nia OC, jak i ubezpieczenia
AC, ubezpieczyciele s3 w

niektérych  przypadkach
wylaczeni od odpowie-
dzialnosci za powstala

szkode. Podstaw prawnych

takich wylaczen nalezy
szuka¢ przede wszystkim
w ustawie z dnia 22 maja
2003 roku o ubezpiecze-
niach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym  Fun-
duszu Gwarancyjnym i Pol-
skim Biurze Ubezpieczycie-
li Komunikacyjnych - jesli
chodzi o ubezpieczenie OC,
oraz w zawieranych umo-
wach ubezpieczenia AC.

SIEA WYZSZA

Art. 38 UbezpObowU re-
guluje przypadki, w kto-
rych zaktad ubezpieczen
nie odpowiada za szkody.
Zalicza sie do nich m.in.
szkody wyrzadzone przez
ubezpieczonego ,samemu
sobie”. Dodatkowo, co zo-
stalo juz powyzej wspo-
mniane, zaklad ubezpie-
czen nie bedzie ponosit
odpowiedzialnosci powy-
zej sumy gwarancyjnej.
Nie do konica jasnym jest

WYLACZONA

kwestia odpowiedzialnosci
ubezpieczyciela z tytulu
umowy ubezpieczenia OC,
jesli poszkodowany byt
pod wpltywem alkoholu
lub innych srodkéw odu-
rzajacych. Przyjmuje sie, ze
zaklad ubezpieczenn mimo
wszystko bedzie ponosit
odpowiedzialnos¢ w tego
typu sytuacjach. Jednakze
nalezy mie¢ na uwadze to,
ze ubezpieczyciel bedzie
dazyl do wykazania, jak
najwiekszego stopnia przy-
czynienia sie poszkodowa-
nego do zaistniatej szkody,
bowiem im wyzszy stopien
winy poszkodowanego,
tym na mniejszg kwote od-
szkodowania moze liczy¢
od ubezpieczyciela. Warto
zwroci¢ réwniez uwage
na fakt, ze odpowiedzial-
no$¢ ubezpieczyciela jest
uzalezniona od istnienia
odpowiedzialnosci ubez-
pieczonego. Oznacza to, ze
jesli zajdg przestanki wyla-
czajace odpowiedzialnosc
ubezpieczonego  kierow-
cy, to tym samym zakiad
ubezpieczen nie bedzie
ponosit odpowiedzialno-
$ci. Takie sytuacje maja
miejsce np. gdy szkoda
wynikta z wylacznej winy
poszkodowanego, wyltacz-
nej winy osoby trzeciej lub
jest skutkiem dziatania sity
wWyzszej.

SZKODA UMYSLNA
Wytaczenia odpowiedzial-
noséci towarzystw ubez-
pieczeniowych wynikaja
wprost z umowy ubezpie-
czenia AC. Zasadniczo
w postanowieniach tego
typu umoéw wskazuje sie,
ze ubezpieczyciel jest wyla-
czony spod odpowiedzial-
nosci np., gdy szkoda zosta-
la spowodowana umyslnie
lub wynika z razacego
niedbalstwa; uszkodzenia

sa wynikiem eksploatacji
pojazdu lub wad fabrycz-
nych; szkoda powstaty
w innych okolicznosciach
niz te podane w zgltoszeniu
szkody.

SWIADOMOSC
KIEROWCY

Podsumowujac, nalezy pod-
kresli¢, ze zakresu wylaczen
odpowiedzialnosci ubez-
pieczyciela z tytulu ubez-
pieczenia OC nie mozna
wylaczy¢ zadng czynnoscia
prawna (np. umowa, anek-
sem do umowy itp.). Sa one
state i kierowca musi miec¢
$wiadomo$¢ ich istnienia.
Inaczej jest w przypadku
umoéw ubezpieczenia AC,
gdzie strony moga dowol-
nie ustali¢ zakres odpowie-
dzialnosci ubezpieczyciela,
co skutkuje koniecznoscia
wnikliwej analizy postano-
wien takiej umowy. Tak, aby
kierowca mial pelng $wia-
domosé tego, w jakich oko-
licznosciach ubezpieczyciel
bedzie mégl odmoéwi¢ wy-
ptaty odszkodowania.

Autor prowadzi Kancelarie
Radcy Prawnego VIS - LE-
GIS” Jacek Sznajder w Tar-
nowskich Goérach przy ul
Gliwickiej 35, e-mail: biuro@
vis-legis.pl, w ramach ktorej
dziata zespdt radcéw praw-

nych specjalizujgcych sie
w problematyce odszkodo-
wawczej.
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Gdy doswiadczony kierowca
z dtugim stazem traci prawo
jazdy, to wizja ponownego
egzaminu albo napawa go
obawa, albo wzbudza pe-
len politowania usmiech.
Z lekcewazeniem do spraw-
dzianu podchodza przewaz-
nie ludzie majacy na koncie
setki tysiecy przejechanych
kilometréw. Niektorzy
uznaja bowiem, ze skoro
,zjedli zeby” na siedzeniu za
kierownica, to stratg czasu
byloby ponowne poswieca-
nie uwagi na lekture aktual-
nych przepiséw oraz proce-
dur obowiazujacych podczas
egzaminu. Podobnie jest
w przypadku ludzi, ktérzy
uczestnicza w egzaminie na
inna kategorie prawa jazdy
np. dysponujac uprawnie-
niami do prowadzenia samo-
chodu osobowego, pragna
zdoby¢ ,prawko” na moto-
cykl.

KATOWICE

BEZPIECZNA JAZDA
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AMINUNA MOTOR OSOBIE ODLA:EQBQ.\A_IA;DZA,CEJ SAMOCHOD?

ZGUBNA RUTYNA

Tymczasem okazuje sie, zZe
lata spedzone za kétkiem
przyniosty nierzadko wiele
ztych nawykéw, a placenie
mandatéw, zbieranie punk-
tow karnych i popelnianie
wykroczen takze raczej nie
przyczynilo sie do wyrobie-
nia wiasciwych postaw. Dla-
tego osoby, ktére zmuszone
sq poddac¢ sie ponownej we-
ryfikacji wiedzy i umiejetno-
$ci w zakresie uczestnictwa
w ruchu drogowym, padaja
czasem ofiara wilasnego za-
dufania. Szczegdlnie, jesli
chodzi o zmiany i aktualiza-
cje sukcesywnie wprowa-
dzane do przepisow. Aby
unikna¢ takich putapek war-
to odpowiednio sie przygo-
towac. Na co jednak przede
wszystkim zwracaé uwage?
- Stosunkowo czesto ludziom
majacym juz pewien staz za
kierownica problem pod-

_.._',

czas egzaminu praktyczne-
go sprawia przejazd przez...
skrzyzowanie z sygnalizacja
$wietlna - informuje Zyg-
munt Szywacz, egzaminator
nadzorujacy z Wojewddz-
kiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Katowicach.

NA SKRZYZOWANIU

Generalnie prowadzacy
przy skrzyzowaniu spotkaé
moze sygnalizator ogdlny
(S1) z sygnatami do kierowa-
nia ruchem, czyli swiatlem
czerwonym (zakaz wjazdu
na skrzyzowanie), zottym
(informujacym, Ze za chwi-
le nastapi zmiana sygnalu
i oznacza zakaz wijazdu
za sygnalizator, chyba ze
w chwili zapalenia sie $wia-
tla zottego pojazd znajduje
sie tak blisko sygnalizatora,
ze nie moze by¢ zatrzymany
przed nim bez gwaltownego
hamowania) oraz zielonym

(dopuszczajacym wijazd za
sygnalizator). Warto przy
tym pamietaé, ze zielone
$wiatlo pozwala przejechac
przez z skrzyzowanie, ale nie
w sytuacji, gdyby ruch po-
jazdu utrudnilby opuszcze-
nie jezdni pieszym lub ro-
werzystom, a takze jesli ze
wzgledu na warunki ruchu
(na skrzyzowaniu lub za
nim) opuszczenie skrzyzo-
wania nie byloby mozliwe
przed zakonczeniem nada-
wania sygnatu zielonego.

STRZALKA
-ICODALE]J

Sprawa komplikuje sie jed-
nak nieco w przypadku
sygnalizatora (S2) z tzw.
zielong strzatka. Woéwczas
czerwone swiatto wraz z sy-
gnalem w ksztalcie zielonej
strzalki oznacza, ze dozwo-
lone jest skrecanie w kie-
runku wskazanym strzat-

ka w najblizsza jezdnie na
skrzyzowaniu. Co wiecej,
wlaczona zielona strzatka
pozwalajaca na skrecanie
w lewo, zezwala réwniez na
zawracanie z lewego skraj-
nego pasa ruchu, chyba ze
jest to zabronione znakiem
drogowym. Niegdys$ widzac
zielona strzatke mozna byto
przejechaé¢ przez skrzyzo-
wanie, jesli kierowca zo-
rientowat sie, Ze mozna to
zrobi¢ bezpiecznie. Tym-
czasem obecnie przepisy
zmienily procedure poste-
powania w przypadku owej
zielonej strzatki, co wiasnie
przysparza starszym Kkie-
rowcom wielu klopotow
W razie ponownego egzaminu.
- Skrecanie lub zawracanie
jest bowiem dozwolone pod
warunkiem, ze prowadzacy
zatrzyma sie przed sygnali-
zatorem i zanim przejedzie
upewni sie, po pierwsze, ze

nie spowoduje utrudnienia
ruchu innym jego uczestni-
kom, a po drugie, ze sygnat
strzatki nadal jest nadawany
- tlumaczy Zygmunt Szy-
wacz.

ZATRZYMANIE
NAKAZANE

Osoby, ktére posiadaty juz
lub nadal maja prawo jazdy,
nadzwyczaj czesto stosuja
inng technike. Zwalniaja
przed sygnalizatorem S2,
a nastepnie skrecaja. Zi-
gnorowanie obowiazku za-
trzymania pojazdu stanowi
jednak przestanke do prze-
rwania egzaminu panstwo-
wego.

Z kolei w przypadku sygna-
lizatora kierunkowego (S3)
kierowca moze jecha¢ tyl-
ko w kierunku wskazywa-
nym przez sygnal strzalki.
Pozornie tatwa do zrozu-
mienia zasada przestaje by¢
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przestrzegana w przypad-
ku zawracania. Strzatka sy-
gnalizatora S3 zezwalajaca
na jazde ,na wprost” lub
,W lewo” nie oznacza mozli-
wosci zawracania, poniewaz
o tym informuje strzatka
skierowana w doét. Zignoro-
wanie wskazan sygnaliza-
tora oznacza, ze kierowca
nie stosuje sie do sygnatow
Swietlnych, a to rowniez
moze by¢ podstawa do prze-
rwania egzaminu.

+LEYNNY” STOP

Sporo probleméw kierow-
com z dluzszym stazem
sprawia tez zachowanie
wymagane przez znak
B-20, czyli ,Stop”. Zgodnie
Z przepisami oznacza on
zakaz wjazdu na skrzyzo-
wanie bez zatrzymania sie
przed droga z pierwszen-
stwem oraz obowigzek
ustgpienia pierwszenstwa

kierujacym poruszajacym
sie ta droga. Paradoksal-
nie najwiecej utrudnien
znak ten powoduje w sytu-
acji, gdy jest dobra pogoda
i mate natezenie ruchu. Eg-
zaminowany zwalniajac
dojezdza do skrzyzowania,
rozglada sie, a nastepnie
powoli przejezdza. I popet-
nia blad okreslany przez
samych zdajacych mianem
,plynnego stopu” Znak
B-20 wymaga zatrzymania
pojazdu. Przepisy precyzu-
ja, ze zatrzymanie powin-
no nastapi¢ w wyznaczo-
nym w tym celu miejscu,
a w razie jego braku - w ta-
kim miejscu, w ktérym kie-
rujacy moze upewnic sie, ze
nie utrudni ruchu na dro-
dze z pierwszenstwem.

- Natomiast zlekcewazenie
znaku ,Stop” stanowi wykro-
czenie, ktére na podstawie
art. 92 par. 1 kodeksu wykro-

KATOWICE

czen podlega karze grzywny,
niezaleznie czy zachowanie
prowadzacego spowodowa-
o zagrozenie zakonczone ko-
lizja lub wypadkiem - dodaje
Zygmunt Szywacz.

KTORA LINIE
WYBRAC

Istotna role odgrywa ponad-
to miejsce zatrzymania po-
jazdu. Wskazuje je linia bez-
wzglednego  zatrzymania.
W razie jej braku pomoc-
ny jest... zdrowy rozsadek.
Zachowanie polegajace na
zatrzymaniu sie przed zna-
kiem ustawionym np. czte-
ry metry od skrzyzowania,
a nastepnie ruszenie i ostre
wyjechanie z drogi podpo-
rzadkowanej jest nie tylko
nierozwazne, lecz takze nie-
bezpieczne. Nalezy woéwczas
podjecha¢ mozliwe blisko
krawedzi drogi z pierwszen-
stwem, aby uzyskaé¢ mozli-

wie najlepsza widocznosé,
zatrzymacé auto i sprawdzic¢
czy przejazd jest mozliwy.
Bledem jest takze - w sytu-
acji, gdy przed skrzyzowa-
niem znajduje sie oznako-
wane przejscie dla pieszych
- zatrzymywanie sie na linii
warunkowej przed przej-
$ciem, a nastepnie lekcewa-
zenie linii bezwzglednego
zatrzymania przed skrzy-
zowaniem, argumentowa-
ne sformutowaniami typu:
Jprzeciez stanglem przez
Stopem”.

Warto tez pamietad, ze znak
,Stop” umieszczony w obre-
bie skrzyzowania dotyczy
tylko najblizszej jezdni, przed
ktéra zostal ustawiony.

JABYM ZDAZYEL!

Znak A-7, «czyli ,Ustap
pierwszenstwa” ostrzega
kierowcow, ze zblizaja sie
do skrzyzowania z droga

Z pierwszenstwem prze-
jazdu. Niektérzy pokiada-
jac nadmierne zaufanie w
rutynie, przejezdzaja obok
tego znaku, nie obserwujac
wlasciwie drogi poprzecznej
i z impetem skrecaja. Nara-
Zaja sie tym, co najmniej na
sttuczke, a takze przerwanie
egzaminu. Interwencja eg-
zaminatora zatrzymujacego
samochéd  komentowana
bywa wtedy niejednokrot-
nie zwrotem: ,ale ja bym
zdazyl”. Warto unikaé po-
dobnych zachowan, ponie-
waz droga publiczna nie jest
dobrym miejscem do ekspe-
rymentéw badajacych szyb-
kos¢ reakcji innych kierow-
cow. Obowiagzuje ponadto
zasada ograniczonego zaufa-
nia i wiara wymuszajacego
przejazd w to, Ze prowadzacy
auto po drodze z pierwszen-
stwem zawsze skutecznie
wyhamuje, bywa zawodna.
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Odpowiedzialny uczest-
nik ruchu drogowego musi
przewidywaé konsekwencje
swoich decyzji. Szczegélnie
podczas egzaminu...

Dobrze jest tez pamietac,
ze znak D-1, czyli ,droga
Z pierwszenstwem” oznacza
poczatek lub kontynuacje
drogi 2z pierwszenstwem.
Zdarzy¢ sie moze, ze kierowca
autanatejdrodze zamierza je-
cha¢ prosto, a na skrzyzowa-
niu droga z pierwszenstwem
wiedzie w lewo. Wtedy wiele
0séb wiacza kierunkowskaz
w prawo, gdyz wychodzi
z zalozenia, ze wykonuje ma-
newr, a tak naprawde nadal
jedzie na wprost.

- W takiej sytuacji nalezy
wiec zrezygnowaé z uru-
chamiania kierunkowska-
zU, aby nie dezinformowac
innych prowadzacych -
podsumowuje  Zygmunt
Szywacz. KRA
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TRAGEDIE W CYFRACH
SKONDENSOWANE

ANALIZA DANYCH STATYSTYCZNYCH POZWALA EFEKTYWNIEJ ZAPOBIEGAC WYPADKOM

Na gliwickich drogach
w 2017 roku wydarzylo sie
187 wypadkéw. To nieco
mniej niz rok wczesniej, gdy
liczba ta siegneta 190. W ich
wyniku $mier¢ poniosty 24
osoby, a 213 kolejnych zo-
stalo rannych. Odnotowa-
liSmy ponadto 4123 kolizje.
Zwiezle podane informacje
statystyczne kryja za soba
jednak charakterystyczne
dla kazdego z tych zdarzen
drogowych okolicznosci
i przebieg. Nierzadko wiaza
sie z tragedia, ktéra miata
przeciez konkretny powdd.
Dlatego skrupulatna analiza
dostepnych danych pozwa-
la policji ustali¢ dominujace
przyczyny, czas i miejsca
wypadkéw badz kolizji. Po-
zyskujac taka wiedze, a na-
stepnie wykorzystujac ja do
planowania stuzby, funkcjo-
nariusze moga skuteczniej
zapobiega¢  negatywnym
zjawiskom, ktérych konse-
kwencje bywaja nieodwra-
calne. Maja tez mozliwos¢
podjecia dzialan prewen-
cyjnych adresowanych do
uczestnikow ruchu drogo-
wego.

RANKING
PRZYCZYN

Badajac jak doszio do zda-
rzen drogowych w 2017
roku w Gliwicach okazalo
sie, ze najczesciej ich Zré-
dlem byla nieodpowiednia
odlegtos¢ miedzy pojazdem
(793 przypadki). W nastep-
nej kolejnosci zawinito nie-
ustgpienie pierwszenstwa
przejazdu (651) oraz niedo-
stosowanie predkosci do
warunkéw ruchu (612). Na
czwartym miejscu znalazlo
sie natomiast nieprawidlo-
we cofanie (431).

Komentujac przedstawio-
ne wyniki warto zwrécic¢
uwage zmotoryzowanych
na koniecznosé¢ zachowy-

-

Méwi komisarz PIOTR KRA],

naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji w Gliwicach

wania bezpiecznego od-
stepu miedzy pojazdami.
Bezpiecznego, czyli nie nad-
miernego, gdyz taki czesto
prowokuje innych prowa-
dzacych do wykonywania
za wszelka cene manewru
wyprzedzania, aby zosta-
wié juz ,marudera” za soba.
Natomiast rezultatem jazdy
,zderzak w zderzak” bardzo
latwo moze by¢ najecha-
nie na tyl poprzedzajacego
pojazdu, a nierzadko tez
karambol z udziatem kil-
ku aut. Wystarczy przy-
stowiowa sekunda nie-
uwagi, gwaltowna reakcja
na nagla zmiane sytuacji
drogowej czy niespodzie-
wana awaria. Siedzacy za
kierownica nie sa wtedy
w stanie odpowiednio
wczes$nie zahamowaé. Do-
tyczy to nie tylko sytuacji
na autostradzie. Podobnie
jest podczas jazdy srédmiej-
skimi ulicami, gdy np. na
jezdnie wkroczy¢ moze na-

gle przechodzien pograzony
w mys$lach czy skupiony na
obstudze smartfonu. Brak
czasu na zatrzymanie moze
mieé tragiczny skutek. Tak
wiec odstep powinien by¢
taki, aby zapewniaé¢ pano-
wanie nad samochodem.
Lekcewazac ten wymog
sprawcy narazaja sie na
mandat w wysokosci nawet
500 zi. Precyzyjna defini-
cja w przypadku odlegtosci
miedzy autami obowiazuje
podczas jazdy tunelem i nie
moze by¢ mniejsza niz 50-
80 metréw w zaleznosci od
rodzaju pojazdu.

MANDATY
I PUNKTY

Druga z podstawowych
przyczyn zdarzen dro-
gowych to nieustapienie
pierwszenstwa przejazdu.
Wykroczenie takie zagrozo-
ne jest mandatem w wyso-
kosci 300 zt oraz 5 punktami
karnymi. W przypadku wy-
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W jakich godzinach zdarza sie najwiecej wypadkéw na drogach

muszenia pierwszenstwa na
osobie pieszej korzystajacej
zarowno z przejscia, gdzie
zainstalowany jest sygnali-
zator $wietlny jak tez znaj-
dujacej sie na tzw. zebrze,
czyli oznakowanym przej-
$ciu dla pieszych, mandat
wynies¢ moze 350 zi, a licz-
ba punktéw karnych wzra-
sta do 10.

Wiekszos$¢ kierowcow ma
swiadomo$¢, ze wobec
0s6b rozwijajacych nad-
mierna predkosé¢ - zajmu-
jaca w ubieglym roku trze-
cia lokate - stosowany jest
taryfikator uzalezniajacy
wysokosé mandatu od kon-
kretnej wartosci przekro-
czenia dozwolonego limitu.
Generalnie ignorujac ogra-
niczenia, liczy¢ sie nalezy
z mandatem od 50 do 500
zl oraz nawet 10 punkta-
mi karnymi. Oczywiscie
wciaz obowiazuje przepis
o obligatoryjnym zatrzy-
maniu przez policje prawa

jazdy osobie przylapanej
na rozwijaniu w terenie
zabudowanym predkosci
o 51 km/h wyzszej od do-
zwolonej.

ZEGAR
ZAGROZENIA

Na podstawie danych sta-
tystycznych skonstruowac
mozna réwniez tzw. zegar
zagrozenia w ruchu drogo-
wym. W ciggu doby do naj-
wiekszej liczby kolizji i wy-
padkow dochodzi miedzy
godzinami: 11.00 a 18.00. Z
tym, ze kulminacja przypa-
da na czas od godz. 14.00 do
godz. 17.00. Niekiedy spoty-
kam sie z opinia, ze najnie-
bezpieczniej jest na drogach
tuz przed switem. Rejestry
tego nie potwierdzaja. Do
godz. 5.00 zwykle niewiele
sie dzieje, a pierwszy skok w
liczbie zgloszenn odnotowu-
jemy dopiero podczas dojaz-
déw do pracy, czyli ok. godz.
8.00.

Zestawiajac liczbe zdarzen
drogowych z poszczegdlny-
mi dniami tygodnia uzysku-
jemy wskazanie na piatek,
jako dzien najwiekszego za-
grozenia (807). Drugie miej-
sce zajmuje czwartek (707),
atrzecie... wtorek (670). Bez-
pieczniej jest w poniedziatki
(649) oraz srody (634). Zde-
cydowanie mniej zdarzen
odnotowujemy w soboty
(485), a na niedziele przy-
pada ich najmniej w catym
tygodniu (357).

Na koniec podaé¢ warto
smutng statystyke wypad-
koéw $miertelnych z podzia-
lem na miejsce, w jakim
doszlo do tragedii. Okazu-
je sie, ze na autostradach
mieliSmy 3 takie wypadki.
Z kolei na drogach powiato-
wych 4, identycznie jak na
drogach gminnych - 4. Pie¢
wypadkéw wydarzylo sie
na drogach wojewddzkich,
a najwiecej, poniewaz 8 na
drogach krajowych. KRA
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SPRAWDZ

System ABS redukuje moz-
liwos¢ poslizgu két pojazdu
podczas gwattownego
hamowania?

TAK NIE

Odpowiedz: TAK

System ABS to uklad stosowany w pojazdach mecha-
nicznych w celu zapobiegania blokowaniu két podczas
hamowania. Jezeli kota podczas hamowania nie blokuja
sie, to nie traca przyczepnosci, umozliwia to wykony-
wanie manewrow skretu podczas hamowania.

Czy mozesz wijechaé
na przejazd kolejowy,
jesli szlaban nie zostat

catkowicie
podniesiony?

TAK NIE

Odpowiedz: NIE

Kierujacy pojazdem, zblizajac sie do przejazdu kolejo-
wego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest obowia-
zany zachowac szczegoélna ostroznosé. Przed wjecha-
niem na tory jest on obowigzany upewnic sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy. Ponadto, zgodnie z art. 28
ust. 3 pkt 1 Ustawy prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2017r., poz. 1260 z pdz. zm.), kierujacemu pojazdem
zabrania sie objezdzania opuszczonych zapér lub péi-
zapor oraz wjezdzania na przejazd, jezeli opuszczanie
ich zostalo rozpoczete lub podnoszenie nie zostato za-
konczone.

29 9

Na tym skrzyzowaniu
kierujacy pojazdem 1
ma pierwszenstwo
przed pojazdem 3?

TAK NIE

Odpowiedz: TAK

Rysunek przedstawia skrzyzowanie réwnorzedne,
nie wystepuja na nim zadne znaki ustalajace pierw-
szenstwo przejazdu. Zatem nalezy odwotac sie do Art.
25 ust. 1 Ustawy prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2017r., poz. 1260 z péz. zm.), gdzie kierujacy pojaz-
dem zblizajac sie do skrzyzowania, jest obowiazany
zachowac¢ szczegdlna ostroznosé i ustapi¢ pierwszen-
stwa pojazdowi nadjezdzajacemu z prawej strony,
a jezeli skreca w lewo, takze jadacemu z kierunku
przeciwnego na wprost lub skrecajagcemu w prawo.
Kolejnos¢ przejazdu na tym skrzyzowaniu powinna
by¢ nastepujaca: najpierw pojazd Nr 1, potem pojazd
Nr 3i na koncu pojazd Nr 2.

KATOWICE

~ WYKLADYL...
SWOJAWIEDZE - pO$LIZG KONTROLOWANY
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WYJATKOWA OFERTA EDUKACYJNA DLA MEODYCH KIEROWCOW

W WORD Katowice syste-
matycznie realizowany jest
program dzialan profilak-
tycznych majacy na celu
zmniejszenie liczby wypad-
kow z udzialem miodych
kierowcéw. Hasto kampanii
brzmi: ,Z miodym kierowcay
w drodze po doswiadczenie”.
W sobote 10 marca przepro-
wadzono jednodniowe, bez-
platne warsztaty dla oséb
w wieku od 18 do 25 lat, po-
siadajacych prawo jazdy kat.
,B" Na program zaje¢ dosko-
nalacych wiedze i umiejet-
nosci zlozyly sie wyklady
poswiecone przepisom oraz
zajecia praktyczne zwigzane
z kierowaniem pojazdem.

PRZYCZYNY
WYPADKOW

- Z uczestnikami warsztatow
podjeliSmy m.in. temat stanu
bezpieczenstwa na Slaskich
drogach. Zajecia dotyczyly tez
obowigzujacych przepiséw ru-
chu drogowego i konsekwencji
prawnych wynikajacych z ich
niestosowania.  Przeanalizo-
waliSmy przyczyny réznego
rodzaju zdarzen drogowych.
ZwrociliSmy tez uwage, ze sa
one odmienne w przypadku
odrebnych Kkategorii wieko-
wych sprawcéw. I tak np. lu-
dzie mlodzi czesto popelniaja
bledy wynikajace z braku
doswiadczenia. Popisuja sie
brawurg, brakiem rozsadku,
zamilowaniem do rozwijania
nadmiernych predkosci oraz
wykonywania gwattownych
manewréw - informuje pro-
wadzacy zajecia podinspektor
Wiodzimierz Mogila z Wy-
dziatu Ruchu Drogowego Ko-
mendy Wojewoddzkiej Policji
w Katowicach.

Swiezo upieczeni kierowcy
w grupach dwudziestoosobo-
wych mogli tez pozna¢ prak-
tyczne tajniki bezpiecznego
prowadzenia samochodu.

TRENING
ISYMULACIJE

Ogromnym zainteresowa-
niem cieszyla sie w tym

Kumem* Wolewdd

L
k. Alowlcach

ki Policyi

Warsztaty zorganizowane zostaty juz po raz czwarty.

zakresie jazda na trolejach,
czyli bezpieczna symulacja
poslizgu. Wykorzystujac
te urzadzenia mozna bylo
pozna¢ zachowanie auta
w trakcie kontrolowanej
utraty przyczepnosci kot
do nawierzchni. Cwiczenie
stanowilo doskonala okazje
do wyrobienia wtiasciwych
nawykoéow  pozwalajacych
prawidlowo zareagowac¢ na
poslizg tylnych két samo-
chodu. Trening koordynacji
ruchow zapewniany dzieki
trolejom uzupeiniato dosko-
nalenie precyzji i umiejet-
nosci kierowania pojazdem

przy wykorzystaniu tzw. te-
stu Stewarda. Préba nazwa-
na imieniem Jackie Stewar-
ta, Mistrza Swiata Formuty 1
polega na testowaniu umie-
jetnoséci precyzyjnego pro-
wadzenia, a takze ptynnego
ruszania, hamowania i skre-
cania pojazdem. Istota testu
jest zamontowany na aucie
talerz z umieszczong we-
wnatrz kula. Rolg kierowcy
jest takie prowadzenie samo-
chodu, aby kula ta z powodu
nadmiernej gwattownosci
wykonywania manewréw
nie wypadtla z talerza. Mio-
dzi kierowcy mogli na wia-

snej skorze przekonaé sie
jak trudno - z pozoru banal-
nie prosta prébe - wykonac
w trakcie jazdy slalomem na
placu manewrowym.
Elementem szkolenia byty
takze zasady przygotowania
kierowcy i pojazdu przed
wyruszeniem na trase. Kon-
centrowano sie ponadto na
czynnikach wptywajacych
na czas reakcji kierowcow.
Catoé¢ uzupelnialy zajecia
teoretyczne i praktyczne
z udzielania pierwszej pomo-
cy przedmedycznej, a tak-
ze procedur postepowania
w przypadku konieczno-
$ci jej udzielania. Istotna
dla miodych ludzi byla tez
nauka rozpoznawania wia-
snych objawéw chorobo-
wych mogacych zakiécié¢
prawidlowe  uczestnictwo
w ruchu drogowym i kiero-
wanie pojazdem.

TECHNIKA JAZDY

- ZapewniliSmy ponadto
uczestnikom udzial w wy-
kiadach prowadzonych przez
psychologa. Na placu ma-
newrowym odbyly sie potem
zajecia z wykorzystaniem
alkogogli, symulatora dacho-
wania oraz urzadzen do ba-
dania czasu reakcji - zaznacza
podinspektor W1lodzimierz
Mogita. - Przeprowadzo-
ne warsztaty stanowily dla
wielu milodych kierujacych
niejednokrotnie jedyna oka-
zje umozliwiajaca najpierw
sprawdzenie swoich umiejet-
nodci, a nastepnie doskonale-
nie techniki jazdy.

Warsztaty to projekt pre-
wencyjny, ktéry wspdlnie
z WORD Katowice realizuja:
Slaski Urzad Wojewodzki,
Polski Zwigzek Motorowy
oraz Komenda Wojewddz-
ka Policji w Katowicach.
Zgodnie z harmonogramem
IV edycji szkolen w ramach
kampanii ,Z mlodym kie-
rowca w drodze po dos$wiad-
czenie” na nastepne zajecia
zapraszamy juz w sobote 26
maja. DJ
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W przeddzien wybuchu II
wojny $wiatowej do dys-
pozycji zmotoryzowanych
w Polce byto 63169 km drog
o twardej nawierzchni, po-
dzielonych na panstwowe
(14709 km), wojewddzkie
i powiatowe (34333 km)
oraz gminne (14127 km).
Obecnie sie¢ droég publicz-
nych przekracza 420 tys.
km, lecz zestawiajac te
wartosci trzeba uwzgled-
nia¢ zmiany granic kraju
iuptyw osiemdziesieciu lat.
Zarzadzajac arteriami ko-
munikacyjnymi wiadze II
RP wprowadzily przepisy
majace zabezpieczac¢ drogi
przed skutkami ulanskiej
fantazji np. woznicéw, kto-
rzy uzywali tanncuchéw lub
hakéw do zatrzymywania
pozbawionych hamulcow
Zaprzegow.

JEDZIESZ

- NIE SPISZ!
Rozporzadzenie Ministra
Robét Publicznych i Mini-
stra Spraw Wewnetrznych
z dnia 26 czerwca 1924
roku regulujace uzywanie
i ochrone drog, precyzyjnie
wyliczato jakie zachowania
uzytkownikéw sa zabro-
nione, a nalezaty do nich
m.in. ,Zanieczyszczanie
drogi przez wyrzucanie lub
rozsypywanie ziemi, btota,
nawozu, $mieci, zielska, po-
zostawianie padlych zwie-
rzat, wylewanie nieczysto-
$ci, Sprowadzanie na droge
odplywéw z urzadzen go-
spodarskich i fabrycznych,
wreszcie przez rzucanie
na droge wszelkich przed-
miotéw i materiatéw, mo-
gacych kaleczy¢ nogi ludzi
i zwierzat lub rwaé obre-
cze gumowe pojazdéw jak
to: gruzu, gwozdzi, drutu,
utamkow mebli, szkta itp.”.
W  przypadku zwierzat,
ktore ,padly na drodze
publicznej, winien wia-
$ciciel ich usunac¢ w ciggu
24 godzin, w przeciwnym

BEZPIECZNA JAZDA

CZYM MUSIAL PAMIETAC
PRZEDWOJENNY AUTOMOBILISTA

PRZEPISY ZABRANIALY NOCOWANIA POD MOSTAMI

razie bedzie to uczynione
na jego koszt przez organa
zarzadu gminnego”. Jako,
ze na drogach dominowaty
wowczas pojazdy zaprze-
gowe Sporo przepiséw nor-
mowato uzytkowanie fur-
manek, dorozek czy innych
wozéw konnych. Np. w §21
rozporzadzenia wyrazZnie
stwierdzono, ze: ,woZnicy
podczas jazdy zabrania sie
spa¢ na wozie”. Przepisy
chroni¢ miaty tez infra-
strukture drogowa. I tak
na drewnianych mostach
zakazano palenia tytoniu,
a takze rozniecania ognia.
Z kolei ,zakladanie popa-
sow lub noclegéw” zabro-
nione byto ,pod wszelki-
mi mostami”. Na ,mostach
drewnianych lub o kon-
strukcji mieszanej zela-
zno-drewnianej, dtuzszych
niz 20 metréw” nie wolno
bylo ,jecha¢ z predkoscia
wieksza niz 6 km/h” co
w rozporzadzeniu okreslo-
no jako: ,szybko$¢ konia
w stepie”.

OGRANICZENIE
DO 25 KM/H

Pierwsze w II RP przepi-
sy dotyczace ograniczenia
predkosci wprowadza-
ty dos$¢ drastyczne limity.
Rozporzadzenie Ministra
Robét Publicznych i Mini-
stra Spraw Wewnetrznych
z dnia 6 lipca 1922 r. o ru-
chu samochodéw i innych
pojazdéw  mechanicznych
na drogach publicznych sta-
nowilo, Ze na drogach calej
Polski pojazdem mechanicz-
nym, ktérego ,waga wraz
z tadunkiem przekracza
3000 kg, zabrania sie poru-
sza¢ z szybkoscia wieksza
niz 25 km/h” Natomiast
w terenie zabudowanym
restrykcje dotyczyly tez aut
osobowych, gdyztam ,wolno
jecha¢ osobowym pojazdem
mechanicznym z szybkoscia
nie wieksza niz 25 km/h, a
ciezarowym z szybkoscig
nie wieksza niz 15 km/h"
Co wiecej ,na skrzyzowa-
niach drég, ostrych skretach
i podczas mgty, gotoledzi na

wszystkich miejscach drogi
niebezpiecznych, spadzi-
stych lub $liskich” dopusz-
czano jazde ,z szybkoscia nie
wiekszo$¢ 10 km/h’ zastrze-
gajac, Zze lokalne wiadze maja
prawo predkos¢ te jeszcze
ograniczy¢.

42 TYS. )
SAMOCHODOW

Zgodnie z danymi, ktére
skrupulatnie gromadzit
Glowny Urzad Statystycz-
ny w I kwartale 1939 roku
po polskich drogach jezdzito
m.in. blisko 42 tys. samo-
chodow (41948), ponad 12
tys. motocykli (12061) oraz
przeszio 1,3 mln roweréow
(1336119). Wtedy w catym
kraju zarejestrowanych
bylo 41948 samochodow
cywilnych, a w tym 31804
aut osobowych. Jak precy-
zyjnie podano - wykaz nie
obejmuje pojazdéw wojsko-
wych, ale zawiera np. ,cy-
sterny pozarnicze, sikawki,
traktory, sanitarki itd”. Na
terytorium II RP zgloszono

-

5216 taksowek. Pasazerow
przewozitlo ponadto 2038
autobuséw. Transport to-
warowy zapewnialo 8609
zarejestrowanych w Polsce
ciezaréwek. Mieszkancy
wojewddztwa $laskiego po-
siadali 4821 samochodow,
a W miescie stolecznym
Warszawie bylo ich znacz-
nie wiecej, bo 9747. Dla po-
réwnania - poznanskie to
5167 aut, a pomorskie 5085.
Natomiast na wschodnich
terenach II RP sytuacja byta
zdecydowanie gorsza, co od-
daja statystyki samochodéw
w wojewodztwach np. wo-
tynskim - 567, stanistawow-
skim - 495, poleskim - 358
czy tarnopolskim - tylko
350. Dla zobrazowania tych
danych warto przypomniec,
ze W potowie ubiegtego roku
zgodnie z informacjami Cen-
tralnej Ewidencji Pojazdow
w Polsce zarejestrowano 28
678 674 pojazdy. W tej licz-
bie ponad 22 mln stanowity
auta osobowe, a ciezaréwki
-3,2mln.

DALEKO
ZA LIDERAMI

Przedwojenna Polska zdecy-
dowanie nie zaliczata sie do
motoryzacyjnych poteg swia-
ta. W tym samym 1938 roku,
gdy Polacy dysponowali ok.
34 tys. pojazdéw, Finlandczy-
cy mieli ich 42 tys., Portugal-
czycy 47 tys., Irlandczycy 62
tys., a Szwajcarzy 93 tys. Kie-
rowcy w Czechostowacji po-
siadali 106 tys. samochodow,
w Danii 146 tys., w Holandii
144 tys., Szwecji 192 tys,
w Belgii 224 tys. O skali dys-
proporcji miedzy Polska,
a krajami bedacymi liderami
6wczesnejmotoryzacji $wiad-
czy zestawienie 34 tys. samo-
chodéw  zarejestrowanych
przez urzedy II RP wobec 1,7
miln aut w Niemczech (suma
pojazdéw w Niemczech oraz
aut na terytorium Republiki
Austrii po przylaczeniu jej
do III Rzeszy), prawie 2,2 min
we Francji czy 2,4 mln w An-
glii. Niewielka pociecha byt
zapewne fakt, ze rumunscy
kierowcy w 1938 roku musie-
li sie zadowoli¢ liczba jedynie
25 tys. wozdéw. Spogladajac
na te liczby z perspektywy
globalnej, absolutny rekord
nalezat do USA, gdzie jezdzito
29,7 mln samochodéw. Nato-
miast japonscy automobilisci
mogli wtedy korzysta¢ z 176
tys. aut, co ustepowalo licz-
bie wozéw w Nowej Zelandii
(240 tys.) czy Argentynie (264
tys.). Warto dodac, ze III Rze-
sza z ponad 1,5 mln motocykli

zdecydowanie wyprzedza-
ta natomiast w tej kategorii
reszte Swiata.

Biorac po uwage, uwzgled-
niajacy liczbe mieszkancow
kraju, wskaznik liczby sa-
mochodéw na 10 tys. oséb
w 1938 roku wynosit on np.
we Francji - 523, w Szwe-
cji - 305, a w Niemczech po
przylaczeniu Austrii - 251,
a we Wioszech réwne 100.
W USA - 2288, Kanadzie -
1175, Brazylii - 37, a w Pol-
sce ledwo 10. DK



